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Resumen.

Este estudio pretende acercarse a la realidad econdmica existente en una region tan
polémica como es la del Sahara Occidental. Esta antigua colonia espariola presenta la
peculiaridad de ser la Gltima colonia en Africa en la que aun existen conflictos por
motivos de independencia. Por ello, el presente trabajo intenta mostrar todos los

potenciales econdmicos con los que cuenta este territorio.

El estudio econémico empieza por detallar la infraestructura fisica de la region, en la
que se basan muchos puntos fuertes y débiles de su desarrollo econdémico.
Posteriormente se realiza un estudio aproximado sobre su poblacion residente, y sobre

sus perspectivas de empleo y movimientos migratorios.

Como estudio de desarrollo econdmico se ha seguido un modelo de analisis sectorial
basado en el desglose entre los tres sectores principales de cualquier economia: sector
FAO, sector industrial y sector servicios; mostrandose los potenciales y carencias

propias de esta region.

Summary.

This study tries to approach the economic reality of a region as polemic as the
Western Sahara. This old Spanish colony presents the peculiarity of being the last
colony in Africa in which conflicts still exist for motives of independence. For this

reason, the present work tries to show all the economic potentials of this territory.

The economic study begins for detailing the physical infrastructure of the region, on
which there are based many strong and weak points of it’s economic development.
Later, we have done a brought study of his resident population and it’s perspectives of

employment and migratory movements.

The economic development study follow a model of sectorial analysis based on the
separation between the three principal sectors of any economy: FAO sector, industrial

sector and services sector; it’s showed the potentials and lacks of this region.
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A.- Introduccion general.

La realizacion de este trabajo pretende mostrar los potenciales econémicos con los
que cuenta la regién del Sahara Occidental, actualmente bajo control de la ONU para

la realizacion de un proceso de autodeterminacion.

La eleccién de este tema ha tenido su base en la inexistencia de documentacion
economica al respecto, ya que la mayoria de bibliografia escrita sobre el tema solo
tiene en cuenta los factores politicos condicionantes de la actual situacion de
indeterminacion. La curiosidad sobre un tema poco estudiado y el afan por aportar
una pequefia ayuda a una poblacion exiliada y con unos recursos muy limitados en la
tierra que los acoge hicieron el resto para la eleccion de un tema tan complicado como

es el estudio de la estructura econdmica del Sahara Occidental.

La principal complicacion sufrida durante la elaboracidn de este trabajo ha sido la
falta de informacion oficial al respecto. Sorprende en gran medida la falta de interés
internacional por mostrar la realidad econémica de una region con grandes potenciales
de desarrollo, y que los avatares politicos han provocado el exilio de sus habitantes
autoctonos hacia unas tierras totalmente inhdspitas durante muchos afios, provocando
que las nuevas generaciones piensen que su autentico hogar es ese en el que

actualmente se encuentran —campos de refugiados de Argelia-.

Teniendo en cuenta la gran variedad de estudios de opinion politica escritos sobre el
tema, para la elaboracién de este trabajo se ha procurado omitir todo tipo de juicios al
respecto, ya sea por uno u otro bando, procurando ofrecer una informacién
minimamente sesgada. Aunque cuando se barajan cifras de los distintos bandos —
Gobierno de Marruecos y RASD-, muchas veces estos no coinciden, por lo que lleva a

la confusion y desconcierto.

Para la realizacidn estructural de este trabajo se ha tratado de hacer una aproximacion
a la formulada por el profesor Tamames en su estudio sobre la estructura econémica
en Espafia, aunque logicamente con las carencias de informacion y conocimientos por

parte de mi persona.

La metodologia estructural parte de una breve aproximacion a los condicionamientos
fisicos de la regién del Sahara Occidental, con sus beneficios y carencias.

Posteriormente pasaremos a realizar un estudio sobre la poblacion tanto activa como



inactiva, intentando ofrecer una ligera idea sobre sus potenciales humanos para el

desarrollo econdmico.

El estudio econdmico viene con el desarrollo sectorial de la actividad economica,
separando entre los tres sectores principales de una economia: sector FAO, sector

industrial y sector servicios.

El sector FAO engloba las actividades de agricultura, ganaderia y pesca, resultando
ser un sector muy importante en la economia de la region, y que actualmente se
encuentra bajo una politica de expansion por parte de su potencia administradoras —

Marruecos-.

El sector industrial muestra los tipos de actividades que se desarrollan dentro de la
mineria y la industria agroalimentaria principalmente, ya que se trata del sector menos

desarrollado en esta economia.

El sector servicios es un area en desarrollo, ocupando la mayoria de la poblacion
activa del Sahara Occidental.

En lo que se refiere a la bibliografia y las fuentes estadisticas utilizadas, este ha sido
uno de los principales problemas para la realizacién de este trabajo. La inexistencia de
material econémico en espafiol ha hecho que la mayoria de la bibliografia utilizada
sea en inglés o en francés —lengua que no conozco-, y las fuentes estadisticas, en su
mayoria sean por la parte marroqui, ya que la RASD carece de un centro estadistico

como tal.

Se trata pues de un trabajo de investigacion que pretende dar cierta luz a una situacién
actualmente insostenible que se ha prolongado en el tiempo injustamente y que debe

solucionarse lo antes posible para el bien de las personas.



B.- Infraestructura fisica de la economia del Sahara Occidental
1.- Ubicacicion y extension.

El Sahara Occidental es una region situada al noroeste del continente africano con
unos limites fronterizos establecidos con Marruecos al norte, Argelia al noroeste y

Mauritania al sur; y teniendo al oeste al Océano Atléantico.

El territorio tiene una extension de 266 000 km2 (Casi la mitad de Francia o los 3/5
de Espafa). La capital politica y administrativa es Laayoune. Dakhla, Boujdour y
Smara cuentan también entre las grandes ciudades del Sahara, al lado de

ciudades medias como Tifariti y Ausserd®.

Cuadro 1.

Localizacion y

extension: SAGUIA EL HAMRA 82.000 km
RIO DE ORO 184.000 km

LATITUD

NORTE extremo septentrional 27°40° 00" N
extremo meridional 20°47° 00" N

LONGITUD

OESTE Limite oriental 4° 9" 44" O
Limite occidental 13225 44" O

(Nota: Para la reduccion al Meridiano de Greenwich hay que afiadir a las longitudes
occidentales la constante

3° 41" 16" y para las orientales restarlas. Mediciones del Instituto Geogréfico y Catastral

de Espafia).

LONGITUD DE LA COSTA 1.062 km

LONGITUD DE LA FRONTERA

TERRESTRE: con Mauritania 1.570 km.
con Marruecos 445 km.
con Argelia 30 km.
TOTAL: 2.045 km.

Fuente: “Mapa del Sahara Occidental”.

El paisaje del Sahara occidental presenta un entorno impactante por su morfologia,
haciendo que estas diferencias geograficas afecten en consecuencia al modo de vida

de la poblacién que lo habita.

Histéricamente esta dividido en dos regiones separadas por el paralelo 26 de latitud
Norte, Saguia-el-Hamra, situada al norte de la region, que lleva el nombre del rio que
recorre de este a oeste, a lo largo de 500 Km., la parte septentrional del Sahara.
Esta region es rica en fosfatos y existen investigaciones sobre la posibilidad que en
su subsuelo haya importantes reservas de petroleo y gas natural; y Rio de Oro, al

1 véase Munilla, E. (1973)



sur, con costas ricas en pescado y con un clima muy equilibrado?. Aunque
habria que apuntar que tras la anexion marroqui, El Sahara Occidental fue dividido en
3 regiones administrativas®- Wilayas-: la region del sur, Oued Ed-Dahab-Lagouira, la
region centro, Laayoune- Boujdour- Saguia el Hamra y la region del norte, Guelmim-
Es- Smara, aunque estas dos Ultimas, territorialmente tienen tierras pertenecientes
tanto a Marruecos como al Sahara Occidental, siendo mas acentuado en el caso de la

region de Smara.
2.- Orografia.

El Sahara occidental es un desierto ondulado de piedras y arena, de un gran nimero
de prominencias de altura reducida y extensos llanos. En efecto, un conjunto de
Ilanos y cumbres de naturaleza arcillosa y calcarea constituye la tela de fondo del
paisaje cuya monotonia se rompe a veces con la aparicién de pequefios grupos de
monticulos de pequefia altura. Es esta cadena de prominencias y depresiones separa la
"Hamada" en el noreste, del Ilano del Tiris en el sureste.

Las llanuras y mesetas completan la mayor parte del territorio, existiendo diferentes
clases de llanuras segun su tipologia ( Gaad, harach, Meberab, Mesha, etc.). Las
mesetas son las llanuras elevadas de grandes extensiones, aunque la elevacion es

menor que en la peninsula ibérica, se distinguen la Aababa y la Hamada.

Las elevaciones saharianas son reducidas en altura, pero no en su numero, ya que
existen numerosas elevaciones aisladas que se conocen con una rica denominacion
saharaui. Su formacién se debid a la accion de las aguas, pero ahora es resultado de la
erosion eolica. En la zona sur, estas formaciones tienen forma de isla, ya que no

guardan ninguna semejanza con los terrenos que las rodean.

Las depresiones tienen gran importancia en el desierto, ya sea por su gran nimero, 0
por su extensién y caracteristicas. Las mas destacadas serian las Sebkhas y Gueltas
por el caracter hidrogréafico, y las graras por la funcion de recoger las escasas aguas de
lluvia, ofreciendo una pequefia posibilidad de crecimiento a los arbustos y pastos,

incluso pequerios cultivos.

Cuando se habla de la orografia de un desierto como el del Sahara Occidental, no se

puede pasar por alto la existencia de las dunas de arena que forman monticulos de

2 \Véase Fadel, M. (1998), p.p 9-10.
3 Véase Le Maroc des regions 2003



altitud variable desde 1 m. hasta 20 m.. Estas se mueven a merced de los vientos, y
representan grandes amenazas para la seguridad y utilizacion de -carreteras,
construcciones, etc., haciéndose su lucha muy costosa. Las cadenas de dunas mas

importantes son las de Draa Afrafir y Ajreitim Anebdus. Estas ejercen una influencia
meteoroldgica muy fuerte?,

Las cadenas superpuestas forman los Erg, que son auténticos mares de arena, siendo
la comarca de Azefal la mas famosa, con una longitud de 130 Km. y una anchura que
varia desde 25 a 50 Km.

3.- Subsuelo.

El sétano del Sahara Occidental es rico en recursos minerales explotables como
pueden ser los fosfatos, el hierro, el uranio, el titanio y las piedras preciosas. Ademas,
por otro lado se supone la presencia de cantidades considerables de hidrocarburos
(petréleo, gas), de vanadio asi como de manganeso en la zona cercana a la orilla del
mar°. El siguiente mapa nos muestra la forma del subsuelo saharaui:

Mapa 1.
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Fuente: www.sadroilandgas.com

Aunqgue no se puede hablar de un "Kuwait del Magreb", el Sahara Occidental podra
probablemente proporcionar a su poblacion una determinada riqueza. Pero en caso de

desarrollo del sector minero serd necesario esperarse importantes movimientos de

4 Véase Munilla, E. (1973)
5 Véase Thiriet, M. (1997)
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personas procedentes de paises vecinos, ya que la poblacion autdctona es poco

numerosa®.

En apartados posteriores pasaremos a analizar los recursos del subsuelo con mas

detenimiento
4.- Hidrografia.

Cuando se habla de la hidrografia del Sahara Occidental tenemos que tener en cuenta
de que se trata de una region Unica en ese aspecto, ya que no se puede hablar de
hidrografia como tal, por el hecho de que no existen rios con cauces permanentes,

estos son caudales secos que sdlo llevan aguas pluviales’.

La importancia hidrografica del Sahara Occidental radica en las aguas subterraneas®,
siendo los pozos necesarios para el desarrollo de la vida en sus tierras, auque en
muchos casos se tienen que utilizar medios para el tratamiento de las aguas debido a

la salinidad y los sedimentos minerales.

La cuenca de Saguia el Hamra es la mas importante, situada en el norte del territorio,

ya que en el sur, los rios son escasos y cortos.

Como bien cita la CIA® en el apartado sobre el Sahara Occidental en el informe “The
World Factbook™, en toda la extension de la region no existe ni un kilémetro cuadrado

que contenga agua, todo es tierra y arena.

La regidn es una de las mas inhdspitas de la tierra y a nivel hidrografico es totalmente
arenosa y no incluye pues cursos de agua perennes, con una pluviosidad de
aproximadamente unos 50 milimetros de agua al afio.!® El desarrollo de la region
sahariana se basa en la capacidad para encontrar, producir y almacenar el agua. Estas

existen bajo varias formas*!:

e Las aguas superficiales: explotables de manera intermitente, ya que su
existencia va en funcion de los ciclos de sequia y lluvia, por lo que son muy
poco corrientes en el Sahara Occidental ( Saguia EL Hamra es el Unico que se

podria utilizar temporalmente).

& Véase Martinoli, E. (1998)

" Véase Munilla, E. (1973)

8 Véase Thiriet, M. (1997)

% Véase CIA (2005)

10 véase Thobhani, A. (2002), p. 178
1 véase Thiriet, M. (1997).
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e las capas fredticas: son bolsas de agua de profundidades variables abastecidas
por las aguas de lluvia y las infiltraciones. A menudo cerca de suelo, requieren
perforaciones poco profundas. Su alimentacion —basada en las aguas de lluvia-
en estas condiciones climaticas desérticas no basta a regenerarlos segun su
nivel inicial si su explotacion responde a necesidades demasiado elevadas,
como el abastecimiento de ciudades, por lo que su utilizacién a largo plazo

dafaria el ecosistema, generando una mayor sequia.

e las capas fosiles en profundidad: se formaron en rocas hace millones de afios;
accesibles solamente por perforaciones industriales debido a su gran
profundidad. Este tipo de aguas tienen el impedimento de que contienen
impurezas minerales, el azufre en algunos casos, exigiendo asi un tratamiento
especifico para su utilizacion. Estas son también muy vulnerables ya que se
formaron a una escala de tiempo geoldgica y no son renovables. Los estudios
efectuados por el Gobierno marroqui desde 1976 permitieron descubrir la
existencia de una veintena de este tipo de capas, La capa de Tawarta en la

region Oued-Eddahab es la mas importante.

En capitulos posteriores se analizard la politica hidraulica llevada a cabo por el

gobierno marroqui.
5.- Las Costas.

Las costas saharianas tienen una extension de 1062 Km. y reciben dos tipos de

acciones!?:
1. Corriente fria de las canarias, de gran importancia para el banco pesquero.

2. Vientos alisios; que mueven y lanzan las aguas del Océano Atlantico

contra la costa sahariana.

Estas dos acciones, junto con la existencia de grandes bancos de arena, hacen que la
navegacion a media y gran escala sea dificultosa, incluso para la construccion de
puertos en tierra, ¢ para la utilizacion de los pocos abrigos naturales, ya que en poco

tiempo se convierten en inutilizables.

La forma de la costa sahariana es rectilinea extendiéndose de norte a sur. Su forma es

acantilada en gran parte, aunque puede hacerse arenosa en ocasiones. La meseta

12 v/éase Munilla, E. (1973)
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continental submarina se extiende unas 50 millas de la costa, aunque desde Cabo

Bojador hasta Cabo Blanco, esta distancia aumenta.

Las mareas no son excesivamente violentas en sus costas, ya que su amplitud varia

entre2y 3,5m.
6.- Climatologia.

La situacién climatica sahariana es consecuencia de la confrontacién entre escasas
lluvias y la pobre conservacion de éstas debido a la filtracién y a la accidn de la

evaporacion causada por las elevadas temperaturas que tienen lugar durante el dia®.

Podemos hablar de un clima desértico; seco y extremado, y con grandes diferencias de
temperatura, todo ello acrecentado por la accién de los fuertes vientos. Existen 3 tipos

de climas*:

1) Clima continental, semideseértico y arido, que se caracteriza por continuas
oscilaciones de temperatura entre el dia y la noche, cambiando de 0°C a 65°C en
un mismo dia. Las precipitaciones se producen de forma muy irregular con una media

de 30 Mm. Este clima corresponde particularmente a la provincia de Zemur.

2) Clima mas suave en la costa y en la parte occidental de Saguia el Hamra. En
esta parte, la temperatura (un promedio de 20°C) es mas estable gracias a la cercania

de la costa. La pluviometria es de unos 100 Mm.

3) Unclima con una temperatura que suele estar en torno a los 25°C, el
clima de la provincia septentrional estd muy condicionado por la altitud y por el

caracter abrupto de la topografia. Se la conoce como la region de las grandes lluvias.

Las zonas costeras gozan de unas temperaturas moderadas, sobre los 20°C, y van
creciendo de manera pronunciada cuando nos adentramos en el interior, lugar donde

se pueden alcanzar los 50°C 6 55°C*°,

El desfase estacional existente en el territorio es otra de sus caracteristicas, ya que las
estaciones del afio no coinciden exactamente con las que suceden en la peninsula, por
ejemplo; presentandose la epoca mas fria al principio de la primavera y la mas calida

a principios de octubre.

13 Véase Munilla, E. (1973)
14 véase Fadel, M. (1998), p. 9-10.
15 véase Munilla, E. (1973)
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Cuadro 2. Informacién Climatica de Dakhla (1995-2004)

Velocidad | Velocidad
Humedad media del | Maxima
Temperatura | Temperatura | Temperatura | Presion relativa precipitaciones | Visibilidad | viento del viento
media maxima minima atmosférica | (%) totales (Mm.) | media (Km./h) (Km./h)
1995 | 21,1 25,0 17,7 1015,4 77,6 0,8 8,5 30,7 38,7
1996 | 21,1 24,6 17,8 1014,8 76,6 3,6 8,7 30,8 38,6
1997 | 21,5 25,3 17,9 1016,2 80,6 1,1 8,6 21,8 26,1
1998 | 21,2 25,0 18,0 1015,9 78,1 34,9 8,1 22,3 26,8
1999 | 20,3 24,0 17,5 1015,6 76,7 0,8 8,4 18,5 22,9
2000 | 20,4 24,1 17,3 1015,7 75,8 1,5 7,9 17,3 21,3
2001 | 20,9 24,7 17,5 1015,7 75,9 0,5 7,9 21,5 26,4
2002 | 20,8 24,6 18,0 1016,4 76,9 1,9 84 17,5 22,2
2003 | 20,8 24,5 17,8 1015,7 78,3 2,3 8,2 28,9 36,0
2004 | 20,9 24,8 17,9 1015,7 76,2 3,2 8,0 30,2 37,9

Fuente: Elaboracién propia con datos obtenidos de www.tutiempo.net

Si hablamos de presion atmosférica en el Sahara Occidental, tenemos que hablar del

anticiclon de las Azores, ya que el territorio se encuentra muy influido por él,

haciéndolo de forma persistente y ocasionando una estabilidad en las presiones;

también influyen la inexistencia de diferencias de altitud —consecuencia del relieve- y

de la poca frecuencia en la aproximacion de borrascas. Las presiones medias suelen

oscilar entre 756 mmy 760 mm.

La extension del territorio saharaui sufre el azote de fuertes vientos, principalmente en

primavera y verano. Los principales vientos son los aliseos y el siroco*®.

e Los vientos aliseos soplan desde los Trépicos hacia el Ecuador, y los

contraliseos en su opuesto. Los primeros influyen en la navegacion maritima y

los segundos en la navegacion aérea.

e EIl siroco es un viento cargado de arena que viaja a altas velocidades; sus

consecuencias son nefastas para las personas, tanto como para animales y

plantas.

16 \éase Munilla, E. (1973)
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En lo que se refiere a las precipitaciones, el territorio saharaui es bastante deficitario,

especialmente en el interior, llegandose a pasar afios sin que se produzcan lluvias.

La forma de las lluvias es de caracter torrencial, produciéndose en un breve espacio de
tiempo y realizando grandes destrozos en la naturaleza y en la economia. La época en
la que se producen va desde septiembre hasta febrero; ademéas presenta una gran
irregularidad en lo que se refiere a las zonas en las que se producen; por ello, los

nomadas son expertos en la basqueda de zonas en las que se produzcan lluvias.

7.- La vegetacion y fauna.

La vegetacion del Sahara Occidental esta formada por plantas xerdéfilas que se adaptan
a la aridez del clima. En ella, las raices de los arbustos y matorrales ayudan a
mantener la humedad en los lugares donde se desarrollan. En este tipo de lugares

crecen bayas y diferentes frutas silvestres?’.

La variedad vegetal de la region es bastante amplia, encontrandose unas 500 especies
distribuidas en funcion de las condiciones climaticas, la estructura y composicion del

suelo, y principalmente de la existencia de agua.

Las principales zonas para el crecimiento de vegetacion se encuentran en las graras,
las cuales son el resultado de infiltraciones de agua, y los cauces de los rios secos. En
estas condiciones pueden crecer plantas como: gramineas como el trigo y la cebada,
plantas lefiosas y herbaceas como el melén de burro o la turya. También se puede
encontrar vegetacion en forma de arboles como pueden ser las acacias, el atil, las

tarfas, el ignin, el tamat, las higueras, el eucaliptus y las palmeras®®.

En las zonas rocosas de la region, como es la Hamada, la variedad vegetal es muy
reducida. Apareciendo en algunas zonas escarpadas 6 con humedad permanente una

vegetacion tal como las gramineas, los juncos 0 las higueras.

Existen también zonas como la pradera ¢ acheb, y zonas con pequefias depresiones en

el terreno que acumulan tierra y permiten el desarrollo de pequefios espacios agricolas

17 Vvéase www.amigosdelsahara.net

18 1hid.
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tanto para la auto-produccion, como para el pastoreo y la cria de ganado,

esencialmente caprino y ovino.

En lo que se refiere a la fauna, el Sahara Occidental, ofrece una gran variedad de aves,
ya que por su situacion geogréfica, esta region se sitla como via de migraciones entre

Europa y el Africa Sub-sahariana®®.

Antes de la colonizacidn, el avestruz era el ave mas comun en la region, pero en la
actualidad se encuentra totalmente extinguida, y s6lo se pueden encontrar ciertos
ejemplares en Mauritania; aunque el C.R.I de Dakhla —Centro Regional de
Inversiones- esté realizando inversiones para el desarrollo de la cria de avestruz?. La
misma situacion ha ocurrido con las gacelas, los antilopes y el orix, ya que la caza sin

control y la situacion de guerra existente en la zona han provocado su desaparicion.

En lo que se refiere a mamiferos, el Sahara Occidental cuenta con la presencia de
zorros, fenec, guepardos, linces, hienas y chacales. A la vez que existen también otras
especies de menor tamafio como las liebres, ratones, erizos y musarafias. Aunque la
presencia de reptiles sea también muy caracteristica, el mas famoso es el lagarto,

encontrandose también serpientes y algunas tortugas en sus costas?.

19 véase www.amigosdelsahara.net
20 Riché, P. (2004).
21 véase www.amigosdelsahara.net
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C. DEMOGRAFIA.

Tras la ocupacion marroqui, los cambios sufridos en la demografia del Sahara

Occidental han sido cuantiosos, especialmente en tres sentidos:
1. Poblacion y distribucion.

De acuerdo con el censo realizado por el gobierno espafiol en 1974, la poblacion del
Sahara Occidental ascendia a 73.497 habitantes, 857 residentes no europeos y 548
extranjeros de paises cercanos??, sumando un total de 74.902 habitantes; y cifraba la
cantidad de saharauis que residian fuera de sus fronteras por el tipo de vida némada en
unos 9.000%3, Si realizamos una extrapolacion matematica para calcular la hipotética
poblacion actual de 2005, teniendo en cuenta que en el censo realizado en 1973 la
poblacién saharaui sumaba unos 71.106 habitantes, el resultado obtenido es de una
poblacion de 211.169%*. Los datos de poblacion estimados por la CIA para julio de
2005 son de unos 273.008 habitantes.

Estas cifras cambiaron radicalmente tras la ocupacion marroqui y la Marcha Verde,
introduciéndose miles de emigrantes marroquies en la regién en busca de prosperidad
y alentados por las ayudas oficiales y los incentivos ofrecidos por el gobierno

marroqui.

De acuerdo con los ultimos censos marroquies ofrecidos, la poblacion del Sahara
Occidental se situaba sobre los 275.000 para el afio 2000%. Las cifras de poblacion

especificas de cada ciudad dadas en el afio 1994 eran:

Cuadro 3.

Provincia Poblacién
Laayoune 153.978
Boujdour 21.691
Smara 39.726
Dakhla 36.723
Total 252.118

Fuente: Thobani

22 \/éase Morillas, J. (2001), p. 174

23 Véase Shelley, T. (2004), p . 87

24 Sj tenemos en cuenta un incremento poblacional de un 3,4 % anual, y realizamos un calculo
logaritmico, el resultado es de 211.168,977 habitantes.

%5 Véase CIA (2005)

2% \/éase Thobhani, A. (2002), p. 104.
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Las cifras ofrecidas para el ultimo estudio de poblacion realizado por las autoridades
alauitas ofrecen un sesgo que hace que no se puedan dar como buenas sus

resultados?’. Los datos obtenidos por regiones para 2003 cifran la poblacion saharaui

en miles:
Cuadro 4.

POBLACION POBLACION POBLACION

URBANA RURAL TOTAL

OUED ED DAHAB-LAGOUIRA 40 14 54
LAAYOUNE-BOUJDOUR-SAKIA EL
HAMRA 215 7 222
Boujdour 33 6 39
Laayoune 182 1 183
GUELMIM- ES-SEMARA
Smara 37 20 57
TOTAL 292 41 333

Fuente: Le maroc des regions 2003. Direction de la statistique.

Estas cifras representan un incremento de la poblaciéon en los Gltimos 25 afios de
aproximadamente un 300%2. Aunque hay que hacer notar que las cifras ofrecidas por
uno y otro bando se diferencian en funcion de sus intereses, habiéndose dado cifras
muy dispares entre si. Por ejemplo, el Wali de Laayoune cifré los habitantes de su
region en unos 200.000 en 2002, mientras que el gobernador de Smara hizo lo propio
con su ciudad y los suburbios que acogia, cifrando su poblacién en unos 50.000
habitantes. Dakhla es la regién menos poblada del Sahara Occidental y se cifr6 su

poblacion para 1998 en unos 44.000 habitantes?®.

Por otro lado, un reportaje de Le Monde cifr6 el nimero de habitantes saharaui en
unos 400.000 en el 2002, comentando que tres cuartas partes de esta poblacion no

eran saharauis.

Tomando apoyo sobre la implantacion humana, la distribucién espacial de la actividad
econdmica se contrasta mucho con la demografica y forman asi islotes de desarrollo

experimentado desde hace una quincena de afios rodeados de extensas periferias

27 Después de la ocupacién marroqui, las autoridades incluyeron al Sahara Occidental dentro de su
reino separandolo en 3 regiones: Oued Ed Dahab-Lagouira; Laayoune-Boujdour-Sakia EI Hamra y la
region de Guelmim Es Smara. Tanto la region de Laayoune como la de Guelmim Es Smara ocupan
parte de los territorios marroquies, por lo que los datos ofrecidos sobre estas 2 regiones deben de ser
entendidos como una parte del total; especialmente en la region de Guelmin Es Smara, ya que la
mayoria de su territorio pertenece a suelo marroqui; sucediendo esta situacién en una pequefia porcion
de la region de Laayoune.

28 \/éase Thobhani, A. (2002), p.104.

29 Véase Shelley, T. (2004), p. 87.
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desérticas, se trata de las ciudades de este territorio y principalmente de las dos
ciudades costeras Laayoune y Dakhla. La gran mayoria de la poblacién se sitda en los
4 principales nucleos urbanos, por lo que la clase de habitantes autoctona que se
encontraba mientras era una colonia espafiola es muy diferente a la que hoy en dia

reside, habiéndose convertido los primeros en una minoria.

Por otro lado, si analizamos el indice de desarrollo humano podemos ofrecer

diferentes cifras, aunque con cierta similitud: 0.678% y 0.6073L.
2. Composicion de la poblacion.
Actualmente se puede hablar de 4 clases de poblacion®?:

1. Las pertenecientes a tribus saharauis autdctonas de la region. Estos son una
minoria en el Sahara Occidental. La comision responsable del registro de
votantes para el referéndum encontré 46.255% posibles votantes dentro del
territorio®. Aunque la gran mayoria de la poblacion autoctona saharaui vive

en campos de refugiados en Argelia.

En este d&mbito podemos hablar de las distintas tribus existentes en sus
provincias, ya que cada una posee mayores raices en funcion de la provincia
en la que se encuentren; por ejemplo, la provincia de Smara estd mas
fuertemente asociada con las tribus de Rguibat y Ma al Ainine; la provincia de
Oued Ed Dahab estd mas identificada con la tribu de los Orlad Delim; y la
provincia de Boujdour estd mas relacionada con las tribus de los Tidranin, los

Aroussiine, los Filala, los Izerguine y los Ait Lahcen.

2. Poblacion saharaui que ha vuelto a sus ciudades por motivos politicos 6
culturales, ya sea por la lucha anticolonial en contra de Espafia, o por el

abandono del tipo de vida némada.

3. Latercera clase de poblacion residente en el Sahara Occidental es la resultante
de la emigracion maroqui a estas tierras en busca de beneficios fiscales y

ayudas estatales tales como un precio de la vivienda barato, altos salarios y

30 Véase Morillas, J. (2004)

31 Véase “Programa de desarrollo de las provincias del Sur del Reino”.

32 \Véase Thobhani, A. (2002), p.p 104-108.

33 Véase Shelley, T. (2004), p.88.

34 En este caso, si los posibles votantes ascienden a 46.255 es porque son poblacion autdctona, o bien
porque son descendientes de alguna persona autéctona.
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subsidios en bienes basicos como la comida y la gasolina. Esta es la méas
numerosa de la actual poblacién del Sahara Occidental.

4. Los soldados y policias marroquies presentes en la zona se cifran en unos

100.000; situando las mayores bases en Laayoune, Dakhla 'y Smara.

La densidad de poblacion del Sahara Occidental es muy baja, situdndose cerca de 1
hab/kmz, por debajo de la tasa de densidad de poblacién de Marruecos ( 67 h/km?).

Su poblacion es muy joven al igual que en muchos otros paises del Tercer Mundo.
Aproximadamente el 35% de la poblacion se sittia por debajo de los 15 afios®®. Y
aproximadamente el 50 6 60% de la poblacion se sitta por debajo de los 30 afios. Este
efecto provoca un gran impacto socio-econémico en el territorio, haciendo que las

autoridades deban realizar inversiones en educacion, empleo y desarrollo social.

Respecto a la poblacion extranjera que reside en el Sahara Occidental, su nimero es
reducido, basicamente se trataria de personal de la ONU, ya que a penas queda

representacion espafiola entre su poblacion.
3. Poblacién activa y empleo.

En agosto de 1974 se realizo el censo de poblacion por parte de las autoridades
espafiolas y dividi6 la poblacion activa saharaui por ocupaciones, siendo tales
ocupaciones: 8.078 pastores, 5.465 trabajadores no cualificados, 1.341 soldados y
policias, 981 comerciantes, 707 conductores de vehiculos, 358 trabajadores
cualificados, 345 trabajadores en la industria, 226 jeques, 190 empleados
gubernamentales, 149 pescadores, 141 profesores de ensefianza primaria y secundaria,
119 enfermeras y personal médico, 38 jueces de la ley isldmica y 17 profesores de
teologia musulmana. Haciéndose notar en esta encuesta el elevado nimero de jeques
existentes, y otro dato; el censo ofrecia una igualdad en el nimero de sastres que en el

de agricultores®.

En lo que se refiere a la distribucion por sexo y edad ofrecia unos resultados tales
como: de un total de 73.497 habitantes, 38.336 eran hombres y 35.161 mujeres. El
namero de habitantes menores de 18 afios se cifraba en 40.988, y el nimero de

ancianos mayores de 70 era de 2.025%.

35 Le maroc des regions 2003.

36 vgase Thompson, V., et. al (1980).
37 1bid.
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El censo realizado en 1994 por parte de las autoridades marroquies presenta valores
sesgados®, por lo que tomaremos sus datos de forma un tanto orientativa. Ofrece una
tasa de actividad para el territorio saharaui de un 42,3%, siendo la méas baja de todas
las regiones marroquies y estando casi 10 puntos porcentuales por debajo de la media
nacional. La tasa de paro también se sitia como la segunda més alta de Marruecos con
un 21.2% -so6lo 4 décimas por debajo de la mayor regién con paro, esta es la region

oriental-2°,

La tasa de actividad por sexos y situacion geografica ofrece los siguientes datos en

tantos porcentuales:

Cuadro 5.

Tasa de actividad Masculina Femenina Total

Urbana 71,6 15,9 43,3
Rural 63,2 23,1 39,3
Mixta 69,9 17,8 42,3

Tasa de desempleo

Urbana 20,9 37 23,9
Rural 16,1 2,2 11,2
Mixta 20 251 21,2

Fuente: Le maroc des regions 2003

En la provincia de Laayoune si se excluyen las actividades estacionales pesqueras, el
namero de empleos en el sector privado fue de unos 2.620 trabajadores, en oposicién

a los 20.000 que trabajadores que realizaban sus tareas en el sector publico*.

Las tasas de paro oficiales de Laayoune y Smara son del 25% y del 27%
respectivamente; pero otras fuentes no oficiales cifran a esta ultima ciudad en un
45%.4

A estas malas cifras de desempleo hay que sumar que segin la Asociacién de
Desempleados Saharaui, la poblacion marroqui ocupa entre el 86% y el 88% de los

empleos.

38 Situacion similar que la explicada en la referencia nimero 27.

39 e maroc des regions 2003.

40 Aqui se incluyen los trabajadores en paro que se acogen a las ayudas estatales de unos 90 euros
mensuales. En 2001, se cifraban en unos 8.092 en Laayoune.

41 Véase Shelley, T. (2004), p.90.
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Cuadro 6.

Agricultura, construccion
bosques y y obras
pesca industria  plblicas  servicios otros total
numero de
empleados 42,108 11.883 16.294 95.818 172 166.275
porcentaje 25,33%  7,15% 9,79% 57,63% 0,10% 100,00%

Fuente: Le Maroc des Regions 2003.
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C. Sector Primario —FAO-.

Desde 1980, el sector agricola conoce un desarrollo espectacular, a través de la
investigacion en agronomia, el desarrollo de los perimetros irrigados en torno a las
perforaciones y la promocion de las técnicas modernas de ganaderia intensiva ante los
ganaderos. Trataremos de medir todas las repercusiones de la politica intervencionista
del estado marroqui sobre este sector que permanece como pilar de la economia en el
Sahara Occidental, en términos de produccion, de distribucion de los activos (un
43,4% de los activos eran ganaderos en 1974)* y de participacion en la economia
interna de la region. Por otra parte, debemos también preguntarnos sobre el impacto
que esta politica de desarrollo agricola produce sobre el funcionamiento espacial de

este territorio.

Nos interesaremos en primer lugar por las pruebas de produccion vegetal que se
realizan en este medio desértico, luego a la actividad predominante de esta region, es

decir, a la ganaderia, y posteriormente a su gran riqueza primaria, la pesca.
1. Agricultura

La mayoria del territorio del Sahara Occidental no es susceptible de realizar una
produccion agricola rentable en condiciones normales, ya sea por la pobreza de su
suelo, por las insuficientes e irregulares lluvias, por la pobreza y salinidad de las

aguas, y por los fuertes vientos.*

El sector agricola pasd un grave periodo de crisis en esta regién por la desaparicion
del ganado durante el periodo de sequia que afecté a toda la franja del Africa sub-
sahariana en los afios ochenta, ya que toda la economia némada se basaba en una
forma de ganaderia extensiva®*. En efecto, el periodo de colonizacion espafiol hasta
1975 no causd convulsion principal en las practicas de la poblacion autdctona y no
puede considerarse sino como un largo periodo de transicién hacia el modernismo; se
introdujeron plantaciones inexistentes en la zona como los tomates y las patatas*. Asi
pues, las producciones alimenticias eran casi inexistentes en esta region y fue
necesario realizar una accion urgente en la sedentarizacion masiva de los saharauis a

principios de los afios setenta hasta los afios ochenta, con el fin de reactivar la

42 \/éase Thiriet, M. (1997).

43 \éase Thobhani, A. (2002), p. 195
4 \/éase Thiriet, M. (1997)

45 \gase Mercer, J. (1976), p. 176.
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actividad tradicional de la ganaderia, segun nuevos principios de rentabilidad y
productividad y de promover algunas formas de autosubsistencia alimenticia.

1.1. La produccion agricola.

Este tipo de produccion agricola estd representado principalmente por el
cultivo de plantas forrajeras en relacion con las actividades ganaderas establecidas en
la region en estos Gltimos afos. Pero también existen tentativas de cultivos de huerta
intensivas, en particular, en la region de Dakhla, quiénes estan obteniendo un gran
éxito, asi como la persistencia de culturas tradicionales en las graras (forraje,
cereales)*®. Ahora bien estas Ultimas practicas culturales no se basan en una tradicion
agraria que habria existido histéricamente como en otras regiones favorables a este
tipo de actividad; las nuevas formas de explotacion agraria participan en la

transferencia de tecnologia "norte-sur™ en este &ambito, bajo el impulso de Marruecos.

Esta politica se Ileva obviamente con el fin de aumentar el nivel de subsistencia de
esta region dependiente de Marruecos en numerosos ambitos, especialmente desde
que su poblacion aumentd de manera exponencial desde los inicios de la “Marcha

Verde” a mediados de los afios setenta.
1.2. El medio agricola.

La agricultura se enfrenta a enormes dificultades vinculadas al medio y
principalmente al suministro de agua: ahora bien no puede ser cuestion aqui de cultura
pluvial, si no, en condiciones muy particulares y aleatorias no adecuadas a una
determinada forma de cultivo intensivo, el riego es una condicion absoluta a toda
forma de desarrollo agricola en esta region. Si estas dificultades no parecen
insuperables (prueba dada por los resultados obtenidos en los perimetros irrigados), el
medio desértico requiere un enfoque especialmente informativo que participaria del
desarrollo sostenible integrado en lo que se refiere a sus potencialidades y sus limites;
en lo que se requiere un calculo del limite maximo de explotacion optimo del suelo

que integraria a todos los componentes de estas actividades.

La agricultura no puede pues establecerse en esta regidn sino cerca del sitio de los
recursos hidraulicos. Por otra parte, también existen otros factores que limitan la

produccién como la salinidad del agua y el viento cuya velocidad puede alcanzar 100

46 \/gase Thobhani, A. (2002), p. 195.
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km/h: este Gltimo sopla constantemente sobre la zona costera que es mas poblada y
mas atractiva para la agricultura (debido a la suavidad del clima) y constituye un

obstaculo importante al desarrollo de esta actividad.
1.3. Las Formas Agricolas Tradicionales.

Se practican algunas formas culturales tradicionales y rudimentarias en un tipo de
tierra particular: la zona bour, es decir, no irrigada, dénde se cultivan exclusivamente
cebada y trigo. La agricultura tradicional presenta unos ciclos que giran en torno a las
lluvias, y la produccion se centra en las graras*’ — es un trozo de tierra que acumula
las aguas de las lluvias, haciendo el suelo fértil y productivo-, existiendo en la
provincia de Laayoune unas 10.000 unidades®®.

Después de la lluvia, los agricultores que tienen pretensiones de arar se dirigen a las
graras®® para apreciar el resultado de las precipitaciones en ellas, observan la

profundidad de la tierra humedecida, superficie cultivable, etc.

Después del estudio del estado de las graras, los agricultores, en presencia de las
autoridades locales —ya que estas tierras no tienen propietarios, son propiedad del
estado- y basandose en el principio de labranza, distribuyen la tierra, esto lleva
generalmente de 2 a 4 dias después de las lluvias; pasado este proceso, se separan

para reunir los medios de labranza.

La cantidad sembrada al vuelo en cebada es aproximadamente de 30 a 40 kg/Ha. Las
semillas son en general semillas locales, dichas sahariennees, conservadas por
agricultores. La utilizacion de las semillas seleccionadas permanece muy limitada por
la escasez de las mismas. La cosecha es manual, utilizando la hoz. La superficie
cultivable de estas tierras alcanza por término medio 3500 Ha. en la regién de
Laayoune, o sea un 0,0000275% de la superficie total de esta region (36.330 km2). La
produccidn asciende por término medio 14.400 quintales de cebada y 240 quintales de
trigo en esta misma region. Ademas de la reducida superficie, este tipo de agricultura
es obstaculizada también por la competencia que existe entre el cultivo de estas tierras

y el pasto extensivo en los graras.

47 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 195.
48 \éase Ministére de la Communication du Maroc

49 vgase Thiriet, M. (1997)
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Estas tierras no tienen estatuto juridico determinado, y podria decirse que los
agricultores poseen el derecho de usufructo durante un periodo determinado. La
escasa aptitud de las poblaciones nomadas para la agricultura y la instauracion
intermitente de la misma debido a los ciclos de sequia de 4 a 6 afios no favorecié el
desarrollo de estas técnicas agrarias. Aunque este tipo de agricultura supone un
importante recurso productivo, a la vez que supone un sistema complementario para la
ganaderia y de fijacion de las poblaciones, integrandolas en un proceso de

sedentarizacion®°.

En la actualidad, la utilizacion de abono y maquinaria agricola, asi como la ayuda
aportada por el Gobierno (por el Centro de Trabajos de Foum EL Ued) tienden a
mejorar los rendimientos de este tipo de culturas agricolas, quienes siguen siendo sin
embargo insuficientes en lo que se refiere a la auto-subsistencia de las poblaciones y
la alimentacion del ganado. Ademas la politica del Ministerio de Agricultura marroqui
no es favorecer estas culturas de graras sino conservar sus potencialidades para el
pasto®l. La ayuda aportada para las labranzas de estos terrenos por las cooperativas de
Estado entra pues en contradiccion con la politica ministerial de lucha contra la mayor
desertizacion de estos ecosistemas. La prioridad del Ministerio de Agricultura
marroqui va dirigida al desarrollo de los perimetros irrigados alrededor de los pozos
para la alimentacion del ganado y el suministro de las ciudades de productos de

huerta.
1.4. Los recursos hidraulicos.
1.4.1. Produccion y disponibilidad de los recursos hidraulicos.

Los perimetros se crearon alrededor de los pozos cuyas producciones son explotables
por el riego en las graras y en las zonas de esparcimiento de las crecidas con la

realizacion de presas. Existen varios métodos de riego®?:

1. Perimetros irrigados de manera tradicional por pozos, a veces equipados de
motobombas y administrados por una agrupacion de ganaderos: son poco
extensos (del orden de algunas hectareas) y poco productivos; su produccion
se destina prioritariamente a la alimentacién del ganado (alfalfa y la palma

datilera). La superficie de estos perimetros varia de unos afios a otros

50 yéase Ministére de la Communication du Maroc
51 Véase Thiriet, M. (1997)
52 1pid.
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dependiendo de las sequias y a las invasiones de arenas; por ejemplo, en la
provincia de Laayoune pueden variar de unos afios a otros desde 300-400 Hc

en periodo de sequia, hasta las 7.000 Hc en periodo lluvioso®3.

2. La Direccidn regional realiza las perforaciones profundas en el subsuelo. Se
utilizan para el riego de perimetros méas extensos, de una veintena de hectareas
a un centenar de hectareas; se instalan algunos sistemas de riego mas potentes,

como los sistemas pivote y el goteo.

Una de las principales preocupaciones de las autoridades espafiolas en los comienzos
de la colonizacion fue la de la busqueda de agua para el abastecimiento de la
poblacion y el posterior desarrollo de la region. Estas investigaciones tuvieron su
fruto, aumentando considerablemente el suministro de la misma, consiguiendo un

abastecimiento de unos 3.000 a 6000 m?3 al dia.
1.4.1.1. Produccion de agua potable.

A partir de 1976, el gobierno marroqui aplicé un programa de investigaciones para el
abastecimiento de las necesidades de las ciudades; el problema radic6 en el continuo
crecimiento de estas, especialmente de Laayoune, Boujdour y Dakhla. El siguiente

cuadro muestra el nmero de prospecciones que se realizaron en cada provincia:

Cuadro 7.

PROVINCIA NUMERO
LAAYOUNE 786
SMARA 345
BOUJDOUR 85
OUED-

EDDAHAB 81
TOTAL 1,297

FUENTE: Thobhani, A. (2002)

La entrada en funcion de la estacion de desalacion de agua de mar de Laayoune con
una capacidad de 12.500 m3/dia y una inversion de unos 18.200.000 euros®, y la de
Boujdour, con una capacidad de produccién de unos 800 m3/dia y una inversion de
8.300.000 euros- ambas con una capacidad de almacenamiento de 16.660 m3 y de 500

53 Véase Ministére de la Communication du Maroc

54 Para una mejor comprension de las cifras econémicas ofrecidas en este trabajo, se han cambiado los
datos obtenidos de Dirhams marroquies a euros con un tipo de cambio de 1 euro a 11 Dirhams; y para
el tipo de cambio del d6lar americano se ha tomado un tipo de cambio de 1 euro a 1,3 d6lares. Cifra
obtenida de los tipos de cambio ofrecidos por el Banco de Espafia en abril de 2005 (www.bde.es).
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m? respectivamente- permitio cubrir las necesidades de ambas ciudades®. Se intentd
pasar a otro tipo de proyectos mas ambiciosos como son la construccion de presas,
fruto de esa politica nacié en 1995 la presa Saguia EL Hamra®®, construida en la
provincia de Laayoune. Su capacidad es de 110.000.000 m3 y tiene una altura de 15
m. Pero esta iniciativa no tiene una gran repercusion sobre el abastecimiento de agua,

ya que las lluvias son minimas.

Otro recurso hidraulico disponible es el subterraneo, siendo una practica regular en las
zonas aridas, ya que alrededor de los pozos es donde se encuentran los ganaderos y
los nébmadas, especialistas en la economizacion de los recursos hidrdulicos; la escasez
y la insuficiencia de las aguas dulces en estos medios aridos abogan por su economia.
Habida cuenta de la escasez del agua en esta region, se adoptd el recurso de la

desalacion de agua de mar y de tratamientos especificos.

Entre 1975 y 1992 se realizaron fuertes inversiones en este dmbito, sus cifras
ascendieron a unos 50 millones de euros®’. Para el periodo 1993-1995, la ONEP
realiz6 proyectos cuyo coste global rondaba los 910 millones de euros en la
produccion y distribucién de una produccion total de 20.300 m3 de agua dulce al
dia®®.

El principal medio de obtencidn de agua potable ha sido la extraccion de las aguas
subterraneas, aunque en muchas de las ocasiones, su salubridad fuera elevada,
variando entre 2 gr. /1 y 9 gr. /l; y su profundidad puede variar entre 45 m y 450 m.
Aunque estas cifras pueden variar segin la regién que se estudie.

Las cifras de generacién de agua potable han variado notablemente desde 1976 en las
gue se contaba con unos 3.500 m3/dia; en 1992 se contaba con unos 19.500 m3/dia,
cifra que se ha superado ligeramente en los ultimos afios. Han aumentado tambien el
numero de habitantes que recibian agua potable en sus casas, pasando de 1.597 en
1976, 10.937 en 1992, 32.000 en 1999, hasta que en el 2002, segun informaba un
periddico marroqui®® casi un 92 % de la poblacion urbana saharaui estaba conectada a

la red de agua de la ODEP. El abastecimiento en las zonas urbanas que no estan

%5 Laayoune también se ayuda de las aguas subterraneas para su abastecimiento.
% \Véase Ministere de la Communication.

57 Véase Thobhani, A. (2002). P 179.

58 Véase Provinces Sahariennes, généralisation de I” Alimentation en Eau Douce.
59 Véase Le Gazette du Maroc. (01/01/2002)
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abastecidas, tanto en las rurales, se hace mediante la distribucién con camiones

cisterna.

En lo que se refiere a la situacion de las capas freaticas, se puede citar que en la region
de Laayoune existen unas 9 capas identificadas®®. La calidad de las aguas varia
notoriamente de un acuifero a otro, segun su tipo de salinidad y su produccion, siendo
la capa de Foum EI Ued la més importante en cuanto a la calidad de sus aguas. Cubre
una superficie de unos 90 kmz, y su alimentacion se hace a través de ued Sakia EL
Hamra que absorbe cada 5 afios un volumen importante de agua de las crecidas.
En cuanto a la capa profunda, ésta cubre la parte Occidental del Sahara Occidental
(Laayoune, Boujdour Dakhla, etc.) sobre una superficie aproximadamente de 90.000
km2, Se explota en los municipios de Hagounia, Dcheira y Boucraa con ayuda de
perforaciones. Su profundidad varia entre 500 y 750m. y el agua obtenida presenta

una salinidad del orden de 2,69/1.
1.4.1.2. Los perimetros irrigados.

Durante el periodo en el que Espafia controlaba el Sahara Occidental se desarrollaron
numerosas granjas experimentales y de investigacion agronomica, ademas de la
instalacion de numerosos proyectos de irrigacion. A estos proyectos se le sumé la
introduccién de cultivos que en esta region no existian, tales como el tomate y la
patata; haciendo que en el periodo que va desde 1950 hasta 1972 se desarrollaran unas

1000 Ha destinadas a la produccion agricola®?.

Desde la ocupacion marroqui, el sector productor agricola ha visto un gran desarrollo,
multiplicando sus cifras debido a las inversiones realizadas. Fruto de estas inversiones
son la region de Laayoune y Ued Ed Dahab, con nuevos proyectos agricolas de

experimentacién y de produccién.

La cebada, el maiz, el trigo, la alfalfa y algunas frutas y vegetales forman la mayoria

de la produccion agricola saharaui®?.

Foum el Oued, a las afueras de la ciudad de Laayoune, es una de las zonas con mayor
desarrollo agricola del Sahara Occidental, formando un area de 150 Hc de superficie

cultivada.

60 y/éase Ministére de la Communication du Maroc
61 \Véase Thobhani, A. (2002), p. 195.
62 1hid.
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Algo maés distanciada de la capital se encuentra el area de Tighzert —a unos 150 km-.
Esta zona cuenta con un proyecto de formacion de una zona agricola de unas 43 Hc
regada por unos canales que sumarian unos 5000 metros de longitud. Se extrae el agua
del subsuelo saharaui a una velocidad de 40 I/s; este proyecto se desarrolla en la parte
superficial de una grara. Los productos a desarrollar en esta zona son: alfalfa, maiz y

otros cultivos de cereal.

La region de Oued Ed Dahab fue inicialmente desarrollada por el Gobierno Espafiol,
pero desde la ocupacion marroqui, sus cifras han experimentado una gran evolucion.
Se diferencian tres zonas de produccién con un total de 110 Hc de superficie
cultivada. Estos tres perimetros son: Tawarta, Dhar Lhaouli y Tinighir. Cada
perimetro posee al menos 30 6 40 Hc de superficie cultivada, uniéndose la inversion

privada con proyectos a cargo del estado.

La zona de Tawarta —una de las méas productivas de todas las areas- esta localizada
cercana a la ciudad de Dakhla. El cultivo que se desarrolla en este area esta destinado
preferentemente al cultivo de alfalfa para la alimentacién bovina. El area esta
equipada con 2 reservas de agua de 630 m3 cada una y unos 6550 m. de canales de
riego; ademas posee un semillero para el cultivo de vegetales con una capacidad de
50.000 plantas®.

El area de Dhar Lhaouli esta algo mas lejana a la ciudad de Dakhla —unos 75 km- y
ocupa un espacio de 40 Hc, pero so6lo se han desarrollado 10 Hc para el cultivo. En
esta zona se cultivan principalmente bananas y melones tanto al aire libre como en
invernaderos, siendo destinada la produccién tanto al mercado local como a la
exportacion a paises vecinos. Las reservas de agua tienen una capacidad de 150 m3 'y

casi 3000 m. de canales de riego.

El tercer proyecto es el de Tinighir, este area se caracteriza por el cultivo en
invernaderos, y su produccion principal se centra en productos como bananas,

melones, pifias, pepinos y tomates.

Una de las provincias agricolamente menos desarrolladas ha sido la de Smara, ya que
posee una extension de unos 62.000 km2 y s6lo posee unos 40 km? de superficie
agricola. La cebada es la principal produccion de la zona, obteniéndose en su mayoria

en las graras y en los bordes de los rios sin caudal, ya que la superficie regada es

83 Véase Thobhani, A. (2002), p. 195.
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despreciable. También posee un semillero destinado principalmente al desarrollo de
plantas que luchen contra la desertizacion. Estas plantas son distribuidas

gratuitamente entre la poblacion para su mayor expansion.

En la region de Boujdour la produccién agricola depende principalmente del ciclo de
las lluvias, ya que al igual que en Smara, su produccion se centra en las graras®. En

épocas en las que la lluvia es suficiente, se llegan a cultivar unas 3000 Hc de cebada.

A pesar de estos éxitos, el desarrollo de estos perimetros irrigados se enfrenta a la
competencia de las ciudades debido a su extension espacial (en particular sobre la
peninsula de Dakhla, donde un proyecto debid abandonarse por esta razén) y sobre
todo por las necesidades de agua dulce de las poblaciones. El enarenamiento es una
dificultad también importante: la superficie del perimetro de Foum EL Ued se redujo
de 200 Ha. a 50 Ha. debido a este fendmeno. Actualmente es el objeto de un programa
de rehabilitacion para la fijacion bioldgica y mecénica de las dunas, se repoblaron un
centenar de hectareas y unas sesenta dunas fueron tratadas en esta parte noroeste del
Sahara Occidental®®; este proyecto de rehabilitacion preveia también la mejora de la
red de riego tradicional existente alrededor de 22 pozos instalando un sistema por
goteo, pero se choco con la dificultad del suministro urbano: sobre la produccién de
60 I/s producida por la capa de agua dulce de Foum EL Ued, s6lo la mitad se concede
a las actividades agricolas, o sea 30 I/s. Ademas hay que contar con la competencia

del abrevado del ganado en pleno desarrollo y del desarrollo urbano.
2. Ganaderia.

El Sahara Occidental presenta a una gran superficie de tierras de pastoreo (mas de 34
millones de hectareas) y a una poblacién de ganado importante (mas de 450.000
cabezas). Constituye la actividad principal y mas rentable en un medio tan arido como
es el de esta region, y con un potencial mayor que el de la agricultura®®. EIl gobierno
marroqui promovio la promocion de este sector desde principios de los afios ochenta,
con el fin de remediar el retroceso del método de vida pastoral que prevalecia en esta
region, antes del drenaje de los puntos de agua y la reduccién de los terrenos de

pastoreo en los periodos de sequia ocurridos al mismo tiempo que la guerra.

64 vvéase Ministére de la Communication du Maroc
85 Véase Thobhani, A. (2002)
86 \vvéase Ministére de la Communication du Maroc
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2.1. Métodos de explotacion ganadera.
En la actualidad, coexisten dos métodos de explotacion®’:

* una ganaderia trashumante extensiva que proporciona la mayoria de las cabezas de
ganado camellar, caprino y ovino. Su tamafio duplicé casi en 8 afios en la region de

Laayoune.

* una ganaderia sedentaria intensiva concentrada en el suburbio de Laayoune (Foum
EL Ued): se trata de 7 unidades intensivas vacunas (para la produccion lechera) y de

unidades de produccion avicola (pollos de carne y huevos).

Exite también un tipo de ganaderia de placer por parte de los habitantes de las
ciudades, ya que tratan de no perder sus costumbres realizando tareas de pastoreo
como distraccion, ademéas de como ser un vinculo para no perder sus raices del
desierto. A este respecto, la ganaderia constituye un vinculo entre una sociedad tribal

y una economia mas moderna.

Por otra parte, una pequefia ganaderia familiar urbana o periurbana existe de manera

informal, destinado al consumo familiar.
2.2. La produccién ganadera.

El sistema pastoral en esta zona arida se basa en la ganaderia transhumante némada.
Los ganaderos propietarios de las manadas se sitian en su mayoria en medios

urbanos, y desde alli organizan y controlan el desplazamiento de las manadas®®.

La distribucidn de los distintos ganados por provincia es la siguiente:

Cuadro 8.

Tipo de Oued-

ganado Laayoune Smara Boujdour Eddahab Total
ovino 56000 90000 6000 25000 177000
caprino 90000 70000 21000 18000 199000
camellar 27000 13000 12000 12000 64000
vacuno 300 300
Total 173300 173000 39000 55000 440300

Fuente: Thiriet, Marie. L’integration de I’ex-Sahara Espagnol au Maroc.

Podriamos establecer una comparacion con relacion a la poblacion ganadera del afio
1975 para la region de Laayoune, quiénes eran de 8.000 ovejas, 15.000 caprinos,

30.000 camellos. Los esfuerzos pues se refirieron a la reconstitucion del ganado

67 Véase Thiriet, M. (1997)
88 \/éase Ministére de la Communication du Maroc.
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camellar, quién casi alcanzd su namero inicial, sobre el desarrollo de los ganados de
consumo corriente ovino y caprino y sobre la introduccién del ganado vacuno. En la
region de Dakhla, se reconstituyd al ganado completamente diezmado por la guerra a
partir de 1986. Se observa que las dos regiones con vocacion de ganaderia son las de

Laayoune y Smara.

En la region de Laayoune, la produccion de carne roja supone un 30 6 un 40% de la
cobertura de las necesidades de su poblacién, estimados en 1000 toneladas al afio. 300
vacas lecheras producen 1.000.000 litros de leche al afio o sea un 30% de las
necesidades. Por ejemplo, en Laayoune se producen entre 5.000 y 5.500 litros de
leche al dia, mientras que Oued Ed Dahab se producen entre 850 y 900 litros®. Esta
produccién lechera establecida desde 1985 dio lugar a la creacién de una unidad de

pasteurizacion para las ciudades en 19877°,

Sin embargo, la ganaderia vacuna al igual que su cadena agroalimentaria no participan
en esta region en la forma de gran explotacion, sino mas bien como un sector en
desarrollo: el coste de una unidad lactea asciende a unos 90.000 euros, siendo mas
elevado que en otras partes de Marruecos (debido a las dificultades de suministro de
agua y en alimento): asi el 50% de su precio real es subvencionado por el Estado que
asume la totalidad del transporte y la proteccion fitosanitaria.

Dos estaciones avicolas producen mas 24.000 huevos al dia, produccion que cubre de
manera excedentaria las necesidades locales, de modo que se trata Gnicamente de la
produccion agricola local exportada hacia Marruecos. Por Gltimo, se producen 600
toneladas de carne de pollo al afio o sea un 20% de las necesidades; esta Ultima
produccién es limitada por la dificultad de suministro de polluelos de un dia
importados de Agadir. Un proyecto de nido esta en estudio con el fin de remediar este
problema y poder cubrir un 60% de las necesidades de la region (o sea 1500 a 1800

toneladas al afo).
2.3. Politica agraria.

El gobierno marroqui ha apoyado la actividad ganadera en el marco de un programa

de proteccion del ganado establecido en 1988, quién se basa en varias acciones’*:

89 Véase Thobhani, A. (2002). P. 200.
0 Véase Thiriet, M. (1997)
L Ibid.
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e Asignacion de subvenciones directas a los ganaderos para la compra de
ganado, en particular de camellos (se descargaron 1.000 cabezas importadas

de Mauritania y Senegal en 1986 sobre los puertos de Laayoune y Dakhla).

e Adaptacion de 360 puntos de agua y la puesta a disposicion de 50 cisternas
para el abrevado del ganado.

e Difusion de técnicas ganaderas intensivas ante los ganaderos (utilizacion de
alimentos compuestos: 8000 toneladas de conformidad con el afio 1995), asi
como la asistencia técnica para la conducta de la manada. En materia de
transporte, el estado subvenciona la alimentacion del ganado y el
acompariamiento sanitario (a veces enteramente), lo que no existe en las otras

regiones de Marruecos.
Estas acciones se acompafiaron con instalacion de infraestructuras especificas’?:

e Una estacion de estudio e investigacion sobre la ganaderia camellar en
Dcheira, cuyo objetivo es la mejora del potencial genético de este ganado. Los

nacimientos se ceden a los ganaderos contra un canon simbdlico.

e 30 unidades de viveros para la produccion de reproductores seleccionados con

el fin de fomentar la produccion de camellos.

e Un instituto agronémico y veterinario creado en 1993, quién trabaja en
cooperacion con otros institutos europeos para la mejora del desarrollo
pastoral a raiz de la degradacion de los terrenos de curso debido al pastoreo
excesivo (actualmente, hay 27 dromedarios cada 100 hectareas en la region de

Laayoune).

e Un matadero situado en la region de Laayoune en 1987 con una capacidad de

1500 toneladas al afio.
e Estaciones avicolas.
e Los centros sanitarios de Laayoune y Dakhla.

La difusion de estas nuevas técnicas agrondmicas se ejerce gracias a las cooperativas
agricolas (como la cooperativa Saguia EL Hamra 6 Foum EL Ued) en relacion con

centros de trabajos y de ahi emana la informacién, el lanzamiento de nuevos

2 \/éase Thiriet, M. (1997)
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productos y la asistencia sanitaria: se proponen algunos periodos de précticas y

concursos agricolas con el fin de promover este sector de manera racional.

Las inversiones adoptadas por el Estado marroqui en el ambito agricola ascienden a
unos 2.7 millones de euros para el conjunto de las provincias saharauis desde su
implantacion’. Comprometiéndose de este modo a cumplir con su objetivo de
aumentar las capacidades de esta region para cubrir sus necesidades de productos de

huerta y de carne.

Con todo, el Sahara Occidental representa la salida nacional de las mercancias
agricolas resultantes de los llanos fértiles marroquies, es decir, el llano del Souss al
este de Agadir (frutas, verduras, producciones de huerta), la regién de Marrakech para
sus producciones frutales; Rabat, Gharb y Chaouia para los cereales, el forraje,
alimentos compuestos y los citricos. La produccién de citricos es excedentaria en
Marruecos y encuentra una salida complicada al exterior debido a la competencia de
los grandes productores mediterraneos y las politicas comunitarias. Esta apertura de
un nuevo mercado nacional constituye pues una ganga para la economia de algunas
regiones agricolas de Marruecos. Por el contrario su produccién de cereales es

insuficiente y Marruecos debe importar trigo tierno.

Las regiones saharauis podrian convertirse en un centro de produccion animal
excedentaria que abastecerian a las regiones del norte en carne, explotando asi
intensivamente su primera vocacion agricola-ganadera. Si las producciones agricolas
vegetales siguen siendo modestas por su cantidad producida, la ganaderia permanece
siendo un sector predominante en el Sahara Occidental, por la importancia de su
ganado Yy por las posibilidades de tierras para usar. La politica usada por el gobierno
marroqui en este ambito ha sido acertada, ya que han conseguido la reconstruccién de
este ganado a través del enriquecimiento de los pastos, la adaptacion de los puntos de
agua y la mejora genética del ganado camellar y caprino (introduccion de la raza
Canaria mas potente y méas adaptada a las condiciones). Esta estrategia del Gobierno
marroqui tiende a establecer un determinado equilibrio en los intercambios

econdmicos entre las regiones septentrionales y meridionales.

Esta evolucion es deseable en la medida en que permite para una mayoria de la

poblacién saharaui conservar sus raices, reconstruir vinculos con el desierto (en la

73 Véase Thiriet, M. (1997)
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medida en que éstos se deterioraron a través de su sedentarizacion en las ciudades) y
preservar una gran parte de su especificidad de pueblo ndmada conductor de camellos.

El desarrollo de la ganaderia extensiva en esta region deberia desembocar en una
mejor distribucion de las actividades en este territorio (actualmente, se observa un
desequilibrio de esta distribucién en favor del litoral), o sea una utilizacion 6ptima del
suelo nacional, quién requiere sin embargo la estabilizacion de las fronteras de la

region y una correcta limpieza de minas antipersona de algunas partes de desierto.
3. Recursos pesqueros.

El Sahara Occidental cuenta con uno de los bancos pesqueros FAO mas ricos
del mundo, el de las Pesquerias del Atlantico Norte Centro Oriental, NAFO'™; esta
situacion se debe no solamente al enfriamiento de las aguas bajo el efecto de la
corriente de las Islas Canarias, quién contribuye a favorecer la produccion de
plancton, sino también a condiciones tectonicas, ya que la amplia plataforma
continental de 115.000 km? que bordea estas costas constituye un lugar de

reproduccion privilegiado para la poblacion marina.
3.1. La produccién pesquera.

La produccion anual por kilometro cuadrado de estas existencias sobre una
superficie total de 150.000 km? es de diez toneladas. Sus aguas cuentan con una gran
variedad animal, contandose unas 300 especies”, donde se mezclan especies
sedentarias con especies de paso: es necesario citar a la anchoa, el tiburon, el
salmonete, la raya como las principales; entre el ued Draa y la Bahia de Dakhla, se
encuentra mas especialmente a la morena y el congrio. Las sardinas son abundantes
en el norte del territorio (entre Agadir y Tarfaya); en la region de Boujdour, el pulpo
es la especie que prevalece, existiendo una gran industria alrededor; al sur del
territorio, hasta el Cabo Bojador, abundan los cefalopos también®. La zona mas
prolifera se encuentra sobre los 19°-26° N’’. Por todo ello, y principalmente por su

riqueza marina, haremos hincapié en el estudio pesquero de la region sahariana.

4 Véase Morillas, J. : Sectores productivos, condicionantes estructurales y restricciones al desarrollo
del Sahara Occidental.

5 Véase Mercer, J. (1976)

76 \/éase Thiriet, M. (1997)

7 \Véase Mercer, J. (1976)
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Cuadro 9.

cantidad (T) Valor en miles de euros

2002 2003 2002 2003
Dakhla 44.873 53.311 69.883 41.709
Laayoune 462.154 391.281 88.437 53.771
Boujdour 4.719 4.480 9.077 10.416

Fuente: Le Maroc des Regions 2003.

En el contexto actual, Marruecos parece mas bien dirigir sus esfuerzos hacia el
desarrollo del potencial maritimo de esta region en preferencia a otros sectores
econdmicos situados en el interior de la zona, ya sea porque estas tierras ain siguen
siendo dificiles debido a las condiciones climéticas desérticas y por la inestabilidad de

las fronteras del Sahara Occidental.

Hoy entra en juego un nuevo parametro a raiz de esta reorientacion de la estrategia
econdmica de explotacidn de los recursos de este territorio por Marruecos: se trata de
las consideraciones de caracter ecolégico, quiénes se proponen preservar estos
recursos naturales fragiles y sobre-explotados por flotas extranjeras. Esta situacion
implica una nueva tactica diplomatica en la politica exterior marroqui que se traduce
en la busqueda de acuerdos pesqueros con las potencias industriales occidentales. Esto
implica una aceptacion de Marruecos por parte de las autoridades internacionales

como potencia administradora.
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Cuadro 10.

Laayoune Boujdour Dakhla

Pescado Blanco  Cantidad (tn) 5190 2956 13656
Valor(miles euros) 3997 5584 7497
Pescado pelagico Cantidad (tn) 383399 199 26467
Valor(miles euros) 38687 259 3897
Crutaceos Cantidad (tn) 84 1 96
Valor(miles euros) 183 8 1062
Cefal6podos Cantidad (tn) 2607 1324 12817
Valor(miles euros) 10903 4565 29091
Moluscos Cantidad (tn) 275
Valor(miles euros) 162

Fuente: Le Maroc des Regions 2003.

3.2. Métodos de pesca.

Podemos empezar hablando de los métodos de explotacion pesquera usados en
el Sahara Occidental, estos emplean de forma estacional a unas 10.000 personas en la
region de Laayoune’®. La pesca se desarrolla a lo largo de su costa, aunque mas bien
en la parte sur —entre Cabo bojador y Cabo Blanco-, porque la parte norte —entre Cabo
Bojador y Cabo Juby- tiene un litoral escarpado con grandes acantilados™. La pesca
se practica bajo tres métodos de produccion, con diferentes productividades y técnicas
aplicadas: se trata de la pesca artesanal, costera y de alta mar®, quiénes participan de

distintas maneras en el desarrollo de la economia regional.

78 \/éase Shelley, T. (2004). P. 91.
79 \véase Amimour-Benderra, M. (1988).
80 /gase Thiriet, M. (1997)
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3.2.1. La pesca artesanal.

Es practicada por poblaciones esencialmente némadas, autoctonos del
territorio, como las tribus de pescadores imragens y chnaglas, o inmigrantes
marroquies.

Los Imragens pescan en general la mula amarilla, en la época que va desde octubre a
diciembre y desde marzo a abril. Las capturas suman una cantidad estimada de 1500
tn, de las cuales 300 tn serian autoconsumo propio de los pescadores, y el resto es
tratado mediante un proceso de secado y salado, para posteriormente revenderse a
Nouadhibou y a Dakhla®!. El resto de pescadores némadas explotan mas bien las
existencias de pescados que tienen un valor comercial mas alto, como son las sardinas
(pescados industriales) y las especies de alto valor comercial (pescados blancos,
pulpos). Sus capturas son dificiles de evaluar ya que se dispersan a lo largo del litoral

y solamente una parte de las capturas transita por los puertos de Laayoune y Dakhla.

81 \éase Thiriet, M. (1997)
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Dakhla sigue siendo el principal centro pesquero artesanal, se dedica esencialmente a
la pesca del pulpo (cefalépodos), debido a su alto valor comercial. Pero la inexistencia
de un mercado organizado y la insuficiente capacidad de almacenamiento de las
fabricas de congelacidn generan un derroche y una sobreexplotacion de estos recursos

en la medida en que rechazan al mar los excedentes de las capturas no tratadas.

Existen un grupo de artesanos-empresarios que se dedican a la construccion de
embarcaciones de pequefio tamafio para este tipo de pesca, haciéndolo sin una
estructura empresarial organizada. Los servicios de control maritimo marroquies
carecen de los medios para la aplicacion de la normativa a este tipo de empresas y
pescadores en este sector, por falta de personal de control y medios técnicos, y debido

a la amplitud de la distribucion espacial de los lugares pesqueros a lo largo del litoral.

Este tipo de produccidn registra pues una buena progresion, la cual se mantiene hoy
dia; la distribucién de las ventas observa una evolucion favorable a la exportacién en
el mercado marroqui, quién absorbi6 en 1988 la casi totalidad de esta produccion pero
gue sin embargo conociO desde entonces una regresion en favor de la exportacion a
paises extranjeros (Union Europea y Japon principalmente): este tipo de exportacion
se desarrollé considerablemente desde el principio de la década de los noventa, para
alcanzar la mitad del volumen de las capturas en 1993. La venta de esta produccion
artesanal en el mercado local se mantuvo constante con un porcentaje algo reducido
del orden de un 3% por término medio, mientras que alcanzaba en 1984 ain de 70%

del total de las ventas.

En la actualidad, la casi totalidad de las capturas se destina a la exportacién, en
particular, hacia Japén (97,5% de las capturas de cefalopodos en 1995) y hacia
Europa, en particular Espafia e Italia (2,5% de las capturas de cefalépodos y 8,3% de
las capturas de pescados frescos), por camion via Agadir o por trasbordo mediante el

puerto de Las Palmas®,

El problema para los pequefios pescadores es la politica aplicada por las sociedades de
congelacién; éstas utilizan intermediarios en la compra del pulpo, por lo que
consiguen mantener un precio bajo, aunque el producto final tenga un precio elevado,
ejerciendo asi el monopolio del producto, sin apenas repercusiones econémicas en los

pescadores.

82 \/éase Thiriet, M. (1997)
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Existe pues todo un sector de la economia de la provincia que escapa a los que la
producen directamente; se mantienen asi un quinto de los activos de esta region a un
nivel social relativamente bajo por estas sociedades, aunque el producto exportado
tenga un elevado valor comercial y que su comercializacion genera una masa de

divisas importante: unos 2.200.000 euros en el afio 95.
3.2.2. La pesca costera y de alta mar.

La pesca industrial se desarroll6 frente a la costa del Sahara Occidental
a partir del final de la Primera Guerra Mundial, por flotas espafiolas, francesas, luego

griegas y portuguesas; fue una de las principales causas de la colonizacion del Sahara

Occidental. En 1969, con la modernizacion de los métodos de conservacion y los
equipamientos navales, la lista de las unidades industriales que enarbolaban pabellon
extranjero aumentaron considerablemente, asi como su produccion total anual que
ascendia entonces a 1,3 millones de toneladas. Estas flotas, equipadas de barcos-
fabrica ultramodernos, soviéticos, japoneses, coreanos Yy sudafricanos se

suministraban gracias a un verdadero saqueo de estos recursos.

Actualmente, la pesca industrial de alta mar y costera explota dos tipos de existencias

en esta region del Atlantico®:

e las existencias de sardinas, las cuales tienen presencia desde las costas de
Agadir y Safi hasta Tarfaya: éste es relativamente explotado por las flotas

rusas y espafolas.

e Los cefalopodos mediante flotas costeras y de alta mar. Estas entran en
interaccion a lo largo de las costas de la provincia de Oued-Eddahab, aunque

algunas partes ya amenazan con el riesgo de sobreexplotacion.

Este sector esta sufriendo un importante desarrollo bajo el impulso de la politica de
adaptacion perpetrada en esta region por Marruecos; esta estrategia comienza a
amanecer a través de los proyectos de construccion y adaptacion de los puertos de esta

region.

8 Ibid
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3.3. La estructura portuaria.

La region del Sahara Occidental cuenta con 3 puertos principales situados en:

Dakhla, Boujdour y Laayoune; y otro de menores dimensiones en Lagouira.

Si se tiene en cuenta que la costa sahariana suma un total de 1500 kilémetros y que
sus costas contienen uno de los bancos pesqueros mas ricos del mundo, el desarrollo

portuario es de gran importancia para la evolucion econémica de ésta region.

La infraestructura portuaria del Sahara Occidental moviliza el 75% del producto total
de Marruecos en cuanto a pesca maritima, con una capacidad de desembarque que
supera las 750 mil toneladas, mientras que el volumen de los flujos comerciales en los
puertos saharianos constituye un 6% del conjunto de las transacciones efectuadas en
el afio 2001 en el global de Marruecos. Por ello, se trata de una region de gran valor

economico para el reino marroqui®,

Los puertos de Dakhla y Laayoune han sido objeto de remodelacion y adecuacion por
parte de las autoridades marroquies en los Ultimos afios, poniéndose de manifiesto las
intenciones por parte del reino alauita de incrementar el volumen de pesca y de los
transportes en el Sahara Occidental y asi incrementar el nimero de puestos de trabajo
en la region. Con el desarrollo de estos polos econémicos, se incentiva la mano de
obra directa — pescadores, armadores, personal portuario-, como la indirecta —

industria de tratamiento del pescado-. &°

Si se tiene en cuenta que el sector pesquero marroqui figura como primer sector
exportador, y que sus cifras se han mas que duplicado para el 20008 desde la anexion
y posterior desarrollo del Sahara Occidental al reino aluita, podremos ser conscientes

de la gran importancia que la pesca representa en la region.

Los desembarques en los puertos del Sahara Occidental han evolucionado
crecientemente en los Gltimos afios. En 1990 representaban un 20% del producto
nacional pesquero de Marruecos, pasando a ser el 54% en el afio 2000. Y segun las
proyecciones realizadas, este porcentaje podria alcanzar el 90 % en el afio 2007,
principalmente por la adaptacion del puerto de Dakhla, destinado a ser el primer

puerto de Africa.

8 Véase Le Matin du Sahara, 19/07/2002
8 Véase Thobhani, A. (2002). P 176-178.
8 Véase Karmous, A. (2002)
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Uno de los grandes problemas que existe para el desarrollo portuario del Sahara
Occidental reside en la enaneracion de sus bahias, ya que la mayor parte de sus
puertos lo sufren. Este impedimento hace que su explotacion no sea del todo 6ptima,
aunque el Ministerio de Equipamiento intenta superar extrayendo anualmente 1,5
millones de m3 de arena y lodo de las cuencas, con un coste aproximado de 2.273.000

euros.

Por todo ello, vemos que el futuro econdmico del Sahara occidental reside en uno de
los principales pilares de su economia desde los tiempos de la colonizacion, este es el

pilar maritimo-pesquero.
3.3.1. Puerto de Laayoune. “El Marsa”.

El puerto de Laayoune es el principal puerto del Sahara Occidental, ya
que ejerce de Unico vinculo de transporte internacional de los fosfatos de Bucraa. Este
puerto se modificé y adaptd a las necesidades tanto de la industria fosfatera como a
las del sector pesquero en 1987. EI complejo portuario esta situado a unos 25 km de la

ciudad de Layoune y estaria formado por dos partes diferenciadas:

1. La parte que se dedica a la exportacion de fosfatos, construida en la época

colonial espafiola y reformada posterirmente.

Esta parte estaria constituida por embarcaderos, es decir, muelles en agua
profunda conectados a la costa por una pasarela colocada sobre pilas. Esta técnica
presenta la ventaja de liberarse de las dificultades del enarenamiento, ya que todo
puerto costero se transforma rapidamente en una trampa de arena; lo que reduce los

calados, y vuelve en consecuencia del puerto inutilizable.

Ademas, en este caso, la eleccion de los embarcaderos es muy conveniente, ya que el
sitio geografico, cerca de las Islas Canarias, le permite beneficiarse de una proteccién
natural contra las grandes marejadas. Ademas estas islas desempefian un papel
estabilizador frente al fenOmeno de las mareas, aunque este fendmeno no sea muy

pronunciado en la costa del Sahara Occidental.
2. Laparte dedicada a la pesca y bienes de consumo, de nueva construccion.

Se trata de un puerto polivalente que registra un trafico anual de 2 millones de

toneladas, incluidas todas las exportaciones — fosfatos, arena, algas, harina de
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pescados y pescados congelados-,®” ya que este puerto también cuenta con una zona

industrial.

La zona industrial ejerce de centro econdémico regional, y en ella se sitlan numerosas
empresas relacionadas con la industria pesquera y mineral. Por ello, el puerto de
Laayoune recibié un 96% del conjunto de los flujos comerciales registrados en los
puertos del Sahara Occidental en el 2001, o sea 3.167.511 toneladas, el 66% de las
cuales eran fosfatos, el 24% procedia de la exportacion de arena y un 7% de la

importacion de los hidrocarburos®®,

El antiguo puerto de Laayoune englobaba un embarcadero minero, un embarcadero
para otro tipo de embarcaciones y un oleoducto.

La recepcion de los hidrocarburos (gaséleo; gasolina, queroseno y butano) se hacia

por petroleros de 2000 toneladas aproximadamente.

La parte dedicada a la mineria estaba constituida por un embarcadero sobre pilas de
hormigén armado de 2745 m. de longitud y de 12,50 m. de anchura. Tenia tres
puestos de descarga destinados a la recepcion de bugues de 60.000 a 100.000 tn,
40.000 a 60.000 tn y 20.000 tn respectivamente. Los ritmos respectivos de
cargamento eran de 5000 t/h, 4000 t/h y 2000 t/h.

Sobre la parte occidental de este embarcadero, en el punto métrico 1500, se instalé un

malecdn que permitia la recepcidn de buques de 8000 tn, de un calado de 7 m.

Ademas, el puerto de Laayoune poseia un segundo embarcadero de 300 m de longitud
total. Sobre el lado Meridional de esta obra, tenia una cuesta de hormigoén arreglada
al nivel de la plataforma que permitia el movimiento de los vehiculos anfibios de los
que se equipaba el puerto. Estas unidades garantizaban la descarga de los buques de

carga cuando el malecon de comercio del gran embarcadero no lo permitia.

En el siguiente cuadro se puede apreciar la evolucién de la carga transportada por este
puerto, se puede ver gque durante estos 15 afios se han duplicado sus cifras totales.
Pero en caso de un mejor aprovechamiento de los recursos de este puerto, sus cifras

podrian ser mucho mas elevadas.

87 vvéase Ministére de la Communication du Maroc
8 \/éase Le Matin du Sahara, 19/07/2002
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En 1980, se decide construir un nuevo puerto que aumentara la capacidad del antiguo
puerto, dado el desarrollo econémico de la region y su futuro esquema de

infraestructuras. Su construccion se llevo a cabo desde 1981 hasta 1985.

Gréfico 1.

Evolucién del trafico de mercancias en el puerto de
Laayoune (1990-2004)
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Fuente: Thobahi, A.

El proyecto inicial era de grandes dimensiones, sin tener en cuenta las necesidades de
inversion, por lo que al final se tuvo que recortar presupuesto y seguir utilizando el
viejo embarcadero minero con algunas mejoras, y modificar el proyecto inicial, sélo

creando las siguientes construcciones:
e Una presa principal de 1270 metros.
e Un embarcadero transversal.
e Una contrapresa de 300 metros conectada al embarcadero transversal.

e 100 metros de muelle para recibir los buques de comercio que sean de

pequerio tonelaje, 2000 toneladas aproximadamente.
e 50 metros de muelle para recibir los barcos de pesca.

En total, el puerto de Laayoune ha recibido inversiones por valor de: 56 millones de
euros para el periodo 1975-1995, y de 923.000 euros para el periodo 1996-2000%. En
periodos posteriores se ha vuelto a reducir ain mas esa cifra, ya que en el periodo
2002-2003 s6lo recibia unos 19.600 euros de inversion por parte de ODEP®. Y ya

para el periodo que llegaria hasta el 2007, la ODEP solo tiene proyectado la compra

89 Véase Thobhani, A. (2002). P 178.
% Véase ODEP, “principaux investissements”
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de una grda polivalente de 25 toneladas, siendo méas pequefia que las que se adquiriran
para otros puertos de Marruecos®..

Se podria citar también que el puerto de Laayoune registra un nimero muy limitado
de trafico de buques de transporte de pasajeros, por lo que su actividad en este aspecto

es reducida, siendo en 1994 de 2468 pasajeros®.
3.3.2. El puerto de Dakhla.

Fundado en 1884, Dakhla es un puerto pesquero situado a la
desembocadura de Rio de Oro, rebautizado Oued el-Fouch. En 1960, la sociedad
alemana Krup construy6é un embarcadero conectado a la costa por una pasarela. Esta
técnica presenta la ventaja de liberarse de las dificultades del enarenamiento.

Construido en sus inicios con un calado de 4 a 5 metros y orientado NW-SE, el

antiguo embarcadero pesquero de Dakhla tenia cerca de 480 m de muelles.

El gran problema que suscitaba la creacion del puerto de Dakhla eran los bancos de
arena en forma de flecha que se encontraban en su bahia, formando una figura de 12
km de longitud sobre uno 1 km de ancho, y una altura de 12 m. Este obstaculo
submarino limita el acceso a la bahia, y por lo tanto al puerto, a los buques de calados
superior a 2,5 metros. Un canal natural de 150 m de amplio permite el paso de buques

que tienen un calado aproximadamente de 4,5 m.

En 1975, se mejord la accesibilidad ampliando y profundizando el canal; su anchura
se elevo a 200 m y la profundidad a 6 m. Pero con las obras realizadas para su
construccion se perturbd el equilibrio sedimentario del canal original, y desde
entonces, el paso de entrada tiene tendencia a moverse direccion sur en razon de una

media anual de 50 m.

Ya en 1996 se presentd el proyecto de construccion del nuevo puerto de Dakhla,
oficialmente inaugurado el 19 de agosto de 2001, con la intencion de mejorar la
accesibilidad al puerto y asi fomentar el desarrollo de la pesca de alta mar, ademas de
intentar expansionar la economia de la provincia con un incremento del comercio con
Mauritania, Senegal y Mali. En este proyecto también particip6 capital extranjero, ya

que el coste fue aproximadamente de 70 millones de dolares®.

%1 Véase La Gazzeta du Maroc 28/07/03
92 \/éase Directon des ports et du domaine public maritime.
9 Véase Thobhani, A. (2002). P 177-178
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Este puerto también se ha construido en forma de embarcadero y se localiza al sur de
la peninsula entre la punta del Enconada y la punta del Sarga.

Con este proyecto se ha intentado crear uno de los mayores puertos pesqueros de

Africa con el fin de conseguir:
e Ladescarga de los productos pesqueros.
e Tratamiento de las distintas mercancias (importaciones, exportacion, etc.)
e El avituallamiento, en comidas y combustibles de los buques.
e El transito de los hidrocarburos.

Esta obra ofrece instalaciones mas modernas que permiten la recepcion al mismo
tiempo de barcos de pesca y buques de comercio de tamafio medio que llegan hasta

130 m de longitud y 6.70 m de calado.

El nuevo puerto de Dakhla dispone de:

e | un muelle de comercio: 300 metros lineales con 8 m. de calado.

e | una cuenca pesquera: 600 metros lineales con 6 m. de calado.
e | un terminal a contenedores: 7 Ha. (72 tomas de corriente eléctrica)

e | un Terraplén para astillero: 3 Ha.

e | una zona industrial portuaria: 300 Ha. de las que 58 estan desarrolladas.

En la creacion del nuevo puerto se han tenido en cuenta las normas de los acuerdos

firmados entre la Unidn Europea y Marruecos®*.

Con la llegada de buques de mayor tonelaje (3000-4000 tn brutas) permitira el
tratamiento en el mismo puerto de una gran parte de las capturas que se realizan en

frente de sus costas.

Una parte de este puerto —unas 270 Ha.- se destinan a zona industrial portuaria,

estableciéndose sobre la banda litoral al sur occidental de la punta del Enconada.

El primer tramo de la zona industrial portuaria se extiende sobre una superficie de 58
Ha. se ha desarrollado formando 302 lotes destinados a cederse a las empresas
privadas en el marco de contratos de empleo temporal de ambito publico a fin de

% Véase Thiriet, M. (1997).
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aumentar la capacidad de almacenamiento de pescado congelado de la ciudad,
albergar los dep6sitos de hidrocarburos, los almacenes, y otras actividades portuarias

adjuntas.
Cuadro 11.

ACTIVIDAD SUPERFICIE DESARROLLADA SUPERFICIE A LARGO PLAZO
Depdsitos frigorificos 8,5 25
Transformacion de
pesca 4 50
Administracion 3.8 5
Depésitos petroliferos 14,4 88
Actividades adjuntas 2,8 22
Recambios 6 15
Depdsitos portuarios 18,5 30
Animacioén 0 35

FUENTE: L"Office d"Exploitation des Ports au Maroc

El puerto de Dakhla también posee un malecon de comercio de 300 metros lineales, a
una profundidad de 8 m. reservado a la recepcion de buques de comercio, llegando
hasta 130 metros de longitud y de 6.70 metros de calado. Ademas del malecon de
comercio, dispone de una cuenca de 450 metros lineales capaz de acoger buques de

tamafio medio (80 m de longitud y 6 m de calado).

El proyecto realizado en el puerto de Dakhla ha supuesto una enorme evolucién en las
cifras de tréfico de toneladas globales. Las cifras econdmicas de las inversiones
realizadas rondan los 53,8 millones de euros en el periodo 1975-1995, y de 10,4
millones de euros para el periodo 1996-2000%. Pero para el periodo 2001-2005, no se
habia realizado ninguna inversion digna de mencién por parte de la de la ODEP,
incluso después de citar el periodo 2001-2007 como uno de los que mas se invertiria
en infraestructuras portuarias en los Gltimos afios.®® Como contraposicion, podemos
ofrecer otros datos bien distintos dados por otro diario marroqui® en el que estima
que las dotaciones de inversiones realizadas para el afio 2002 en el puerto de Dakhla
son de unos 1.73 millones de dolares, citando como fuente un informe de la Oficina

de explotacion de los puertos (ODEP) de Dakhla.

Estos proyectos van destinados a la construccién del local de una nueva
administracion por un importe de unos 307.000 euros; la edificacion de un taller y de

un depdsito que requiere una dotacion presupuestaria de 626.000 dolares y de

% Véase Thobhani, A. (2002). P 178
9% V/éase La Gazzeta du Maroc 28/07/03
97 véase Le Matin du Sahara 26/10/2002
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dependencias sanitarias (9.800 euros). La Oficina destind también méas de 385.000
euros para la ordenacion del muelle de embarque del antiguo puerto.

Si se tiene en cuenta el volumen de transacciones que se operan en el puerto de
Dakhla y la creciente evolucion del trafico en el mismo, no se entienden algunas de

las cifras proyectadas para dicho puerto, ya que parecen insuficientes.

Gréfico 2.

Evolucién del trafico de mercancias en el puerto de Dakhla (1990-2004)
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Fuente: Thobhani, A.

3.3.3. El Puerto de Boujdour.

El puerto de Boujdour se establece en una region un tanto desértica y
sin potencialidades agricolas pero donde si que existen grandes recursos pesqueros

por lo que el desarrollo de la region se fundamenta en el gran pilar pesquero.

Muchas son las promesas por parte del reino aluita de las repercusiones econémicas
que tendra el futuro puerto, pero hasta la fecha de este trabajo no se tiene constancia
de la finalizacién de las obras; esta situacion puede ser influida por el coste
presupuestario del mismo, cifrado en unos 45.5 millones de euros. Aunque cuando se

termine, aumentara la flota pesquera en gran cuantia®.

En el viejo puerto hay unas 200 barcas operando, generando unos 800 puestos de
trabajo. Su infraestructura es un tanto deficiente, ya que solo sirve de refugio para
pequefas barcas y la pesca se realiza mediante el método tradicional. Sus cifras son:

o 336 metros lineales de presas;

e un plano inclinado de 1.200 mz2.

% Véase Thobhani, A. (2002). P. 177.
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e Una zona de almacenamiento de 4 Ha.

La infraestructura proyectada para el nuevo puerto implicara 2.125 m. de obras de
proteccion, asi como 1250 m. de muelles entre 4 m. y 7 m. de calado, un varadero
para embarcaciones, terraplenes desarrollados y equipamientos. Un primer tramo se
referird a 1300 m. de embarcadero principal, 450 m. de muelles y una parte de los
terraplenes. El puerto pesquero estara dotado con un mercado para la compra-venta de
pescados.

El trafico en este puerto es bien reducido, ya que en 1993 alcanz6 la cifra de 400
toneladas; en 1.994, la cantidad descargada fue de unas 1.700 toneladas,

Ahora bien el desarrollo de estas actividades estd muy condicionado por el
equipamiento procedente de las autoridades marroquies, asi como por la instauracion
de una legislacion juridica y administrativa destinada a controlar el desarrollo de estas
actividades segun imperativos sociales y ecoldgicos. Al mismo tiempo, Marruecos
debe hacer frente a los intereses internacionales vueltos hacia estos recursos
pesqueros, con el fin de preservarlos mediante la instauracion de acuerdos

multilaterales.
3.4. El alcance de los acuerdos internacionales:

Las existencias de sardinas fueron amenazadas seriamente por la flota rusa en los afios
setenta: su degradacion pronunciada en 1976 impulsé a Rusia y Marruecos a ponerse
de acuerdo con respecto al desplazamiento de la flota pesquera soviética al sur del
paralelo 24° N., es decir, al sur de Dakhla; ahora bien esta region estaba en la época

bajo administracion mauritana®.

En 1980, el Ministerio pesquero y los Asuntos Maritimos marroqui crea una
normativa que se destina a nacionales y a extranjeros que establece cuotas de capturas
(ejemplo: rusos: 200.000 toneladas; europeos, espafioles: 80.000 toneladas). Pero
escasean los medios de control por parte de las autoridades marroquies, de modo que

no se respeta esta legislacion.

El primer acuerdo entre Marruecos y la UE es en 1988 con un total de 800 licencias

por un periodo de 4 afios y un coste aproximado de unos 282 millones de

99 Véase Thiriet, M. (1997)
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euros.’®Para la renovacion se concedieron 650 licencias y su coste fue de 310
millones de euros. Los acuerdos firmados el 13 de noviembre de 1995 tuvieron un
coste de unos 500 millones de euros. Estos acuerdos tuvieron un impacto directo en
las actividades de pesca en esta region, en la medida en que el Gobierno marroqui se
encarg6 de que fuera respetado como potencia administradora, a pesar de que los
saharauis no la reconocen como tal, y de que los medios de control marroquies son

infimos -técnicos y humanos-.

Se puede entonces preguntarse sobre la validez del comportamiento diplomatico
comunitario, en la medida en que el no reconocimiento diplomatico de Marruecos en
sus fronteras que incluyen el Sahara Occidental por Espafia y Francia principalmente,
se combina con acuerdos que ratifican esta situacion y tienden a promover a
Marruecos como potencia administrativa en este territorio con el fin de descartar la
competencia econdmica de otras potencias en el noreste del Atlantico-meridional.
Estas nuevas perspectivas del sector pesquero en esta regién se integran en un
proyecto nacional de modernizacion de este sector, en cooperacién con distintos

socios economicos (Union Europea, Canada, etc.)!0!,

Marruecos buscaba pues una verdadera asociacion que excluia el simple acceso a los
recursos pesqueros, para favorecer la inversion conjunta. Su politica fue el no renovar
el acuerdo pesquero en 1999 para asi obligar mediante la cooperacion al desarrollo de
las industrias de transformacion pesquera situadas en tierra. Asi no permitié el acceso
a los recursos pesqueros saharauis a paises que antes lo utilizaban mediante los
antiguos acuerdos. De esta forma trataba de ganar cuotas de mercado en los mercados

relacionados con la industria pesquera’®?.

La Union Europea acepto6 las reclamaciones marroquies si a cambio su flota explotaba
los recursos pesqueros en comun con Marruecos, Yy si su parte en las sociedades
mixtas pudiera ser mayoritaria, lo que no permitia la legislacion marroqui de
entonces. La legislacion juridica se remodel6 para dar cabida a los nuevos acuerdos
pesqueros; y en la actualidad, sociedades mixtas y asociaciones de empresas se
desarrollan entre Marruecos y Esparfia en el &ambito de la valorizacion de los productos

del mar.

100 \/gase Shelley, T. (2004). P. 74-75.
101 Véase Thiriet, M. (1997).
102 véase Karmous, A. (2002).
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El nuevo acuerdo pesquero firmado daba acceso a los recursos de Marruecos y el
Sahara Occidental contra compensacion financiera y comercial, y a partir de

sociedades mixtas que hasta entonces no existian.

Estas sociedades fueron creadas para la pesca de mayor valor afiadido, principalmente
los cefalépodos. También hay que resaltar que las cantidades de bugues comunitarios
que se permitian eran decrecientes a lo largo del tiempo. EI primer afio se autorizan
asi unos 590 buques hasta llegar a unos 477 el Gltimo afio*%. La reduccion se referia a
los buques que pescaban especies fragiles de alto valor afiadido, los cefalopoderos, los

barcos camaroneros y los palangreros.

Sin embargo el control establecido no era del todo exigente y dejaba aparecer una

diferencia entre lo que los armadores europeos declaraban y su actividad real.

Ademas de la compensacion financiera, ya que por lo menos el 30% del valor de las
capturas debian destinarse al desarrollo local del sector pesquero, Marruecos se
beneficiaba asi de un régimen preferencial de importacion de sus productos pesqueros

en el mercado comunitario.

Los pescados, crustaceos y moluscos de Marruecos y el Sahara Occidental se
beneficiaban de una exencién de derechos de aduana, y las preparaciones y conservas

de sardinas de una admision preferencial.

En lo que se refiere al acuerdo pesquero los cefalopoderos, palangreros, cerqueros y
barcas son autorizados a desplegarse en el Sahara Occidental, excepto los barcos

camaronerosi?®,

108 \/éase Karmous, A. (2002)
104 Ibid.
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E.- LAINDUSTRIA.

El desarrollo de la actividad agricola desempefia un papel motriz en la
industrializacion de la regién, por el desarrollo de las industrias agroalimentarias. A la
vez se desarrollan otro tipo de actividades basadas en la explotacion de los recursos
primarios (mineras y pesqueras), mientras que el desarrollo del consumo por la
introduccién de los circuitos de distribucion moderna implica la multiplicacién y el
aumento en la capacidad de los flujos de mercancias. De esta manera, se ha
transformado el tipo de vida némada por otro mas sedentario, basdndose en una

economia de mercado.
1. Industria energética.
1.1. Hidrocarburos y gas natural.

Los estudios realizados en la regién revelan la posibilidad de existencia de petréleo y
gas natural en la region del Sahara Occidental. En 1956, a raiz del descubrimiento de
petroleo en Argelia, las autoridades espafiolas realizaron estudios para comprobar la
presencia de hidrocarburos y gas natural en la zona. Aunque ya en 1948 la compafiia
espafiola C.E.P.S.A mostré su interés por realizar prospecciones en la zona'®®, no fue
hasta 1958 cuando se dio luz verde para el inicio de las investigaciones en busca de

petroleo.

El Servicio Minero y Geoldgico de la oficina colonial del gobierno espafiol, mediante
la Direccion General de las Plazas y Provincias Africanas llevaba a cabo un estudio
aeromagnético en una extension de unos 160.000 km?2 susceptibles de contener
petréleo y gas natural que finaliza en 1960.

La region fue dividida en 108 bloques rectangulares, cada uno de unos 60 km por 35
km, que se otorgaron a 20 compafiias —la mayoria eran filiales espafiolas de sus
matrices americanas- que realizaron sus estudios por un periodo de 6 afios,

prorrogables 3 afios mas.

Entre 1960 y 1961, se realizaron cuarenta y tres prospecciones, y ya en 1964 se
informo de que se habian descubierto 27 prospecciones positivas, principalmente en la

zona de Foum el Oued, cerca de Laayoune!®, pero ninguno de los depdsitos tenian

105 \/gase Morillas, J. (1988)
106 \/gase Hodges, T. (1983)
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una viabilidad econémica suficiente dados los bajos precios mundiales del petroleo de
la época, ademas, de las condiciones adversas de la region, especialmente por su falta

de agua.

Las prospecciones continuaron por parte de C.E.P.S.A y la filial de Gulf en Espafia
obteniendo resultados positivos en la costa sur, pero de calidad pobre y de dificil

extraccion.

Las compafias Esso, Texaco, Mobil, Gulf y Philipps tuvieron éxito en sus
prospecciones, principalmente en la zona de Aach a 150 km de Laayoune. Esso
también descubrié una zona de abundante existencia de petréleo que se extendia por
una superficie de 100 kmz.

A pesar de la ausencia de informacion precisa relativa a estas reservas, el interés
renovado de las compariias petroliferas por esta region y los resultados de algunas
perforaciones tienden a reforzar la hipdtesis de la existencia de recursos de
hidrocarburos y gas natural en el territorio del Sahara Occidental, quienes habrian
estado ocultos hasta una solucion politica para la region. Especialmente, el interés
sobre esta zona se puso de manifiesto a raiz de la publicacién de los datos ofrecidos
por el Buscador Oceanogréafico Internacional Atlantis Il, el cual estudi6 la cuenca de
la plataforma continental entre Gambia y el Sahara Occidental, dando unos resultados
optimistas sobre la posibilidad de existencia de petréleo y gas natural en la zona

estudiadal®’.

En 1975, se descubrié un yacimiento de esquistos bituminosos en Tarfaya; este fue
objeto de estudios de prospeccion, ofreciendo en sus resultados la existencia de unas
reservas que se evallan en mas de 74 mil millones de toneladas de esquistos de un
contenido de 50 a 60 litros por tonelada'®, pero hay que tener en cuenta el alto coste
de estas prospecciones, aunque una parte de estas reservas son explotables a cielo
abierto. También se encontraron en Timhadit, cien kildbmetros al sur de Fez en el
Medio Atlas donde se estimaron unas reservas que van desde diez a veinte millones
de toneladas'®. Los descubrimientos hechos hasta en la zona se muestran en el

siguiente mapa:

107 \/éase Mercer, J. (1976)
108 \/éase Thiriet, M. (1997)
109 \/éase Hodges, T. (1983)
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Mapa 3:
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En el territorio del Sahara occidental existen tres zonas que presentan caracteristicas

geoldgicas favorables a la formacion de yacimientos de hidrocarburos y gas natural*!?:

¢ la zona maritima de Dakhla: Marruecos concedié permisos de prospeccion en
esas costas para una superficie de 5.000 km? a la sociedad australiana BHP en
1985.

e las dos cuencas en el borde del litoral frente a la costa de Tarfaya y Laayoune,
quiénes presentan unas capas sedimentarias gruesas: el Geophysical Company
of Norway se encargd de la campafa de estudios sismicos en la region de
Tarfaya. Un organismo publico marroqui efectla prospecciones sobre una

superficie de 5.000 km2 en la cuenca de Laayoune.

110 v/¢ase Thiriet, M. (1997)
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Mapa 4.

fuente: www.sadroilandgas.com

En la actualidad, tanto el Gobierno de Marruecos por medio de su oficina
O.N.A.R.E.P. “Office National de Recherches et d'Exploitation Pétroliéres” como la
Republica Arabe Saharaui Democratica —RASD- han dado concesiones para
investigaciones sobre la existencia de hidrocarburos en la region. Por la parte
marroqui se concedieron licencias para la realizacion de prospecciones en busca de
petréleo y gas natural a las compafiias Kerr McGee y TotalFina en el afio 2001;
aunque posteriormente, la compafia TotalFina se retir6 de la zona''!, dada la
situacion politica existente y por el incumplimiento de la legalidad internacional®?,
Actualmente sélo la compafila Kerr McGee mantiene sus trabajos en el Sahara
Occidental, habiendo renovado su contrato hasta el 29 de octubre de 20053, La

situacion de esas prospecciones se delimitan en los siguientes mapas:

111 véase Afrol News, 1 de diciembre de 2004.

112 \/¢éase Carta de fecha 29 de enero de 2002 dirigida al Presidente del Consejo de Seguridad por el
secretario General Adjunto de Asuntos Juridicos Hans Corell.

13 véase Afrol News, 6 de mayo de 2005.
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Mapa 5.
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Por otra parte, el 27 de mayo de 2002, la RASD concedio licencias para prospeccion
en busca de petroleo y gas natural a la compafiia britanico-australiana Fusion Oil con
la intencion de evaluar las reservas que contiene el territorio’4. Actualmente, el
territorio ha sido dividido para el desarrollo de las prospecciones y para la oferta de
solicitudes por parte de las empresas interesadas en el mismo. La division del

territorio se ha hecho mediante la separacién por bloques con la siguiente

distribucion: Cuadro 12.
Nombre Area (km2) Profundi(dn?)d Marina
TAH 20, 892 0 - 3,500
DAORA 17,54 0 - 3,500
AMGALA 15,417 2,700 - 3,600
HAOUZA 17,277 0 - 3,500
FARSIA 17,381 2,700 - 3,300
MAHBES 16,338 100 - 3,100
IMLILI 16,965 0-150
GUELTA 15,76 100 - 2,800
JREIFIA 17,361 0-700
MIJEK 23,172 100 - 3,400
ZUG 20,476 100 - 3,400
LAGUERA 19,765 0 - 3,300

Fuente: www.sadroilandgas.com

114 véase Riché. P. (2004).
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El siguiente mapa muestra la situacion de los diferentes bloques de estudio:

Mapa 5.
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Tras un andlisis del subsuelo del la placa de Laayoune, se muestran los siguentes

resultados: Mapa 6.
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1.2. Electricidad.

El Sahara Occidental ha visto un gran desarrollo en lo que se refiere a electrificacion
de sus ciudades tanto para uso de la creciente poblacion como el desarrollo economico

de la region.

Ademés de las cuatro grandes ciudades: Laayoune, Smara, Boujdour y Dakhla,
existen otros nucleos que tienen electricidad, estos son: Foum el Oued, El Marsa,
Aousserd, Akhfenir, Daoura, Dcheira, EI Hagounia, Guelta Zemmour, Lamseid,
Amgala, Bir Lahlou, Haouza, y los pueblos de pescadores de Foum el Bouir, Aarich,
Punta Chica, Roc Chico, Sidi el Ghazi y Lakraa'®.

El principal método de generacion de electricidad es el uso de generadores de gasoil,
pero tiene un alto coste debido a la importacion de los hidrocarburos necesarios para

su procedimiento.

Desde 1975 hasta 1985, la produccion y consumo de electricidad se incrementd un
600% pasando de los 2 millones de kw/h hasta los 12 millones de kw/h. En 1999, la

produccion y consumo sobrepasé los 41 millones de kw/h'®,

Desde el inicio de las operaciones por parte de la MINURSO, el incremento de
abonados a la red eléctrica se incrementd notablemente; al igual que lo hizo su
consumo en un 350%, pasando de 29.623 Mw/h hasta los 120.000 Mw/h.

Inicialmente existian 3 generadores eléctricos en Bu Craé que abastecian la ciudad de
Laayoune, cada uno de ellos con una capacidad de 7 Mw, pero dado que el consumo
medio de energia por al afio es del 12%’, el ONE construy0 otra planta en 1988 para
Laayoune con un coste de unos 20 millones de euros y se unié a Laayoune con la red
nacional marroqui desde Tan Tan con un coste aproximado de unos 21 millones de

euros.

Otras areas contintian siendo abastecidas por generadores eléctricos; este es el caso de
Boujdour, esta suministrado por una planta con 4 generadores y una potencia de 950
Kw cada uno. Esta planta fue construida en 1990 y tuvo un coste aproximado de 7

millones de euros.

115 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 184.
116 |hid.
17 V/éase Les Realisations Economiques et Sociales dans les Provinces du Sud.
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El suministro de Smara esta garantizado por 11 generadores con una capacidad de 600
kw cada uno. También se estan realizando trabajos para la union de la red elétrica de

Smara con la red marroqui.

En la region de Oued Ed Dahab, especialmente en Dakhla, se han realizado obras de
mejora de la red eléctrica por valor de entre 13.5 y 18 millones de euros desde
19798,

1.3. Energia eolica.

Entre Agadir en Marruecos y Nouakchott en Mauritania las condiciones atmosféricas
y de geografia fisica provocan unos vientos regulares en velocidad y frecuencia,
haciendo que esta fuente energética sea muy propicia para su desarrollo. Los vientos
aliseos del noroeste soplan sobre las costas del Sahara Occidental, al igual que lo
hacen sobre Marruecos, el cual si utiliza este recurso para proporcionar electricidad al

desarrollo agricola en Tinguirt!®,
1.4. Energia hidréaulico-solar.

Habida cuenta de las condiciones geomorfoldgicas del Sahara Occidental, se podria
realizar la construccion de centrales hidraulico-solares de varios megawatios en varios
lugares. El principio de creacion de este tipo de electricidad consiste en el flujo de
agua de mar hacia las sebkhas, situadas por debajo del nivel del mar, haciendo pasar
esta agua por turbinas generadores. Debido a la fuerte evaporacion, el flujo de agua es

corriente, haciendo que se produzca electricidad de forma continua'?.

Por ello, en 1984 se instalé una fabrica a tal efecto en la zona fronteriza del norte del
Sahara Occidental y la parte meridional de Marruecos, pero el proyecto se pardé por

razones desconocidas.

Este tipo de instalaciones se adaptan principalmente a la produccion eléctrica para el
suministro de grandes nicleos urbanos debido a su alto rendimiento comparado con

otras técnicas de generacion eléctrica.

118 \/éase Thobhani, A. (2002).
119 \éase Riché, P (2004).
120'\/éase Martinoli, E. (1998)
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1.5. Energia térmica.

También se podrian realizar proyectos de construccion de centrales térmicas para el

abastecimiento de ciudades concretas que estén situadas en la costa saharaui.

Su principio consiste en la evaporacion de agua marina haciéndola pasar por unas
turbinas generadoras. El vapor se condensa con el contacto con agua fria ascendente,
lo que permite obtener un efecto térmico que genera electricidad.

La potencia de estas centrales alcanza varios miles de kilowatios, ademas de poder

producir agua dulce en grandes cantidades.

Estas centrales pueden estar ayudadas por otro tipo de instalaciones como pueden ser
las presas —en las peninsulas de Dakhla y la Gouera-?, estableciendo como unas
fabricas de marea. El principio consiste en hacer pasar las masas de agua traidas por la

marea a través de turbinas instaladas en las presas.

La potencia energética de estas Gltimas instalaciones permite alimentar bombas de
agua, enlaces telefénicos, radios, satélites y alumbrado.

En conclusion, se puede constatar que el Sahara Occidental dispone de un potencial
natural importante en lo que se refiere a los recursos energéticos, quienes se pueden
utilizar en las infraestructuras y contribuyendo asi a la disminucion en las

importaciones de hidrocarburos.
2. Industrias extractivas.

Dada la falta de informacidn existente de la region, la evaluacién de las reservas que
contiene su suelo son cuanto menos escasas. El territorio ha sido objeto de guerras y
crisis durante afos, a la vez que ha sufrido las consecuencias de intereses politicos.
Esto ha ocasionado que el Sahara Occidental sea una zona poco estudiada,
especialmente de forma seria y pormenorizada; incluso alguno de los estudios
realizados ha sido objeto de las intenciones politicas antes mencionadas, tanto por la

parte espafiola, como por la parte marroqui.
2.1. Fosfatos.

La presencia de fosfatos en el Sahara Occidental fue descubierta en la década de los
afios 40 por el gedlogo espafiol Manuel Alia Medina; pero fue ya en 1962 cuando se

121 v/éase Martinoli, E. (1998)
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hizo el primer inventario del yacimiento revelando la importancia de sus reservas. El
yacimiento se sitla en el desierto, a un centenar de kildbmetros al sureste de Laayoune,

extendiéndose por una superficie de unos 250 kmz2.

Se trata de uno de los yacimientos mas grandes del mundo, e incluye 5 zonas, siendo
la principal de ellas la de Bou Crad, con unas reservas evaluadas en 1,715 mil
millones de toneladas'??; tratdndose de la principal riqueza minera actualmente

explotada en el Sahara Occidental.

En el caso de los yacimientos sedimentarios del Sahara Occidental, los fosfatos son el
resultado del largo ciclo del fésforo: se almacenaron en aguas frias y algo profundas
y, tras un lento proceso, se situaron en los sedimentos de la plataforma continental en

capas situadas de forma horizontal y con un contenido del 72% al 75%.

Las afloraciones de fosfatos aparecieron en Bou Crad, Imesleguen, lzic, Laabadile y
en la provincia de Ued Ed Dahab y fueron descubiertas por el EMMINSA (sociedad
creada por el Instituto Nacional de Industria). Las reservas totales calculadas para el
Sahara Occidental ascienden a unos 10 mil millones de toneladas, y con una gran
facilidad de extraccion, ya que se encuentran a cielo abierto cerca del Océano
Atlantico —con buenas comunicaciones maritimas-; y una de sus principales
caracteristicas se encuentra en su contenido en fosfatos, ya que el 65% de los fosfatos

contiene un 72% de fosfatos de cal.

A nivel de importancia econdmica, los fosfatos del Sahara Occidental —-Bou Craa-
representan solo el 3% de las reservas de Marruecos, y se sitlan en la tercera posicion

de los principales yacimientos fosforicos de Marruecos.

Si entramos a analizar el proceso de tratamiento de los fosfatos, hablaremos de la
OCP ( Oficina Jerifiana de Fosfatos) y de la sociedad Phos Bou Cra4, la cual explota
los yacimientos. Pero esta produccién se inicid en tiempos de la colonizacion espafiola
en 1969 por el ENMINSA, realizandose en esa época las inversiones necesarias para
iniciar una extraccion economicamente viable en un futuro mediante la inversion de
unos 24.000 millones de pesetas (144 millones de euros). Las previsiones de

amortizacion de las instalaciones se hicieron para 10 afios.

La instalaciones necesarias para el desarrollo de la actividad fueron realizadas por

empresas extranjeras, en especial la alemana Krupp. Estas instalaciones implican, en

122 \/éase Thiriet, M. (1997).
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particular, un taller de trituracion, una fabrica de enriquecimiento, un transportador y

un puerto de embarque.

El transportador se basaba en una banda transportadora de 97 km —siendo la mas larga
del mundo en aquella época-, con 11 estaciones, que debia llevar el mineral desde
Bou Crad hasta el puerto de Laayoune. Su capacidad se situa en torno a las 2.000
toneladas a la hora. Se prepar6 el puerto para el alojamiento de unas 300.000
toneladas, se construyd un embarcadero de 3.100 metros, y 3 cuencas de carga en

agua profunda, pudiendo recibir buques de carga de 100.000 toneladas.

La extraccion de fosfatos se inicié en 1972 y la produccién se situ6 en torno a 2,3
millones de toneladas en 1974 y 2,6 en 19752, Las previsiones de produccion futura
se cifraron en unos 10 millones de toneladas para 1980, ya que las instalaciones lo

permitian.

Después de los acuerdos de Madrid (14 de noviembre de 1974) se pasé parte del
capital a manos marroquies, quedandose el ENMINSA con un 25% del mismo. Las

inversiones realizadas por la OCP no comienzan hasta 1982 por causas politicas y

bélicas.
Cuadro 12.

1996 1997 1998 1999 2000
Produccion
Bruta 1.332.744 1.759.607 2.043.252 1.902.482 2.196.943
Produccion

comercial 1.277.485 1.860.923 1.990.790 2.035.522 2.224.042
ventas 1.306.242 1.733.923 1.795.920 2.271.093 2.059.050

Fuente: Misién internacional de investigacion en el Sahara Occidental.

Actualmente, la produccion anual de fosfatos se sitdan en torno al 1,935 millones de
toneladas'?*, situandose muy por debajo de su umbral de rentabilidad cifrado en 2,5
millones de toneladas anuales, por lo que en la actualidad, la sociedad Phos Bou Craa
se mantiene gracias a las subvenciones recibidas por parte de la OCP. Aunque esta
previsto para un futuro un aumento de la produccion que se situe sobre los 2 millones
de toneladas, habiéndose modernizado las instalaciones en fechas recientes por ese

motivo.

123 \/éase Barbier, M. (1983).
124 \/éase Le Maroc des Regions 2003.
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En la actualidad, el interés de los fosfatos de Bou Craé ha descendido debido a la
disminucion del precio mundial del mineral, situandose entorno a los 30-40 $ la
tonelada -la mitad del valor alcanzado en 1975-1%, En un contexto mundial como el
presente, la rentabilidad de las minas de fosfatos se hace necesaria si se quiere
mantener su explotacion en el tiempo. Ahora entraria en juego la generacion de
puestos de trabajo que genera la empresa, ya que en la actualidad emplea entre 2000 y
3000 personas, muchas de ellas son autdctonas del Sahara Occidental y no poseen alta
formacion. También hay que tener en cuenta que en los Ultimos afios se ha recurrido a
la subcontratacion, por lo que ha ayudado a la formacién de empresas secundarias de
pequefio y mediano tamario.

2.2. Hierro.

En 1965 se realizaron estudios aeromagnéticos sobre la zona del Sahara Occidental,
estos estudios arrojaron la idea de la existencia de mineral de hierro en sus tierras,
principalmente en la zona centro. En las conclusiones de estos estudios se detectaron
un total de 46 anomalias magnéticas, indicando estas la existencia de importantes
reservas de mineral de hierro. A la vez, el suroeste de la regién es otra zona con
buenas perspectivas en este sentido, al igual que la zona de Sfariat, cercana a la

frontera con Mauritania.

La calidad de las reservas es bastante buena, ya que no presenta altas concentraciones
de azufre y por su alta concentracion de hierro; se trataria de unos 25 millones de
toneladas con una concentracion de mas del 50%; unos 300 millones de toneladas
con una concentracion del 40% y 75 millones de toneladas con una concentracion del
38%. A esto habria que sumarle la existencia de otros 800 millones de toneladas en
reservas. A la vez que en Sfariat, también se descubrieron en la zona de Agracha otros
yacimientos de gran importancia evaluados en 72 millones de toneladas con una

concentracion de casi un 57%%,

Se realizaron calculos de extrapolacion a los 46 lugares en los que se habian
registrado anomalias, y estos concluian con la existencia en la zona de unas reservas

valoradas en unos 3,3 mil millones de toneladas de mineral de hierro.

125 \/éase Thiriet, M. (1997).
126 \/éase Martinoli, E. (1998)
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Mirando los estudios del INE realizados en la parte septentrional del Sahara
Occidental centrados en la zona de Smara, observamos que este destaco la existencia
de hematites con una concentracion que llegaba hasta un 65%. También se observa
presencia de mineral de hierro en la frontera con Argelia, calculando las reservas en

unas 5 mil millones de toneladas.

La evaluacion global de los recursos en mineral de hierro en el Sahara Occidental se
situa sobre los 2,4 mil millones de toneladas dispuestas para su extraccion y que
podrian ser transportadas a través de las lineas férreas mauritanas y embarcarse en el

puerto de Nouadhibou'?’.

Teniendo en cuenta la coyuntura internacional que concierne al mercado del acero,
principalmente en Europa desde 1989, y el abandono de las explotaciones de hierro en

la UE, se prevé un favorable desarrollo del mercado férreo en el Sahara Occidental.
2.3. Titanio.

Durante la época colonial espafiola se realizaron estudios relacionados a la
existencia de minerales en el Sahara Occidental, y en este sentido, se realizaron

estudios sobre la existencia de titanio en la zona.

Estos estudios arrojaron la existencia de unos yacimientos en la Agracha con unas
concentraciones medias de 6xido de titanio de 13,65%. La composicion del mineral
estudiado presenta altas concentraciones en hierro y titanio, por lo que el Instituto del
Hierro de Oslo desarroll6 un proyecto de permitia separar los dos metales mediante un
proceso industrial. En el caso de que se pudiera utilizar esta técnica en los yacimientos
de Agracha, estos, ademas de ofrecer importantes reservas de hierro, sacarian a la luz
unas reservas de 5,9 millones de toneladas de oxido de titanio'?®. Y si tenemos en
cuenta que la meseta del Tiris presenta otros yacimientos del mismo tipo, estariamos
en presencia de unas importantes reservas de O0xido de titanio en el territorio del

Sahara Occidental cifradas en 271 millones de toneladas aproximadamente.
2.4. Vanadio.

Al igual que para el mineral de hierro, la zona de Agracha es rica en Vanadio,

cuya concentracién es del 0,7% y una cantidad aproximada de 504.000 toneladas. Y si

127 \/éase Martinoli, E. (1998)
128 |hid.
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aplicamos la extrapolacion utilizada tanto para el hierro como para el titanio!?,
podemos cifrar la cantidad de reservas tedricas en 23,2 millones de toneladas'*®°. En
caso de que estas extrapolaciones se verifiquen, estariamos ante uno de las mayores

reservas de vanadio del mundo.
2.5. Antimonio.

Ciertos estudios sobre el tema comentan la posibilidad de existencia de
antimonio en la zona de Saquia EI Hamra, arrojando una alta probabilidad de su
presencia como antimonita en venas de cuarzo, o de forma secundaria en forma de

valentinita en sedimentos del paleozoico.
2.6. Oro.

La presencia de oro en el Sahara Occidental se cita en la bibliografia antigua,
mencionando que los portugueses descubrieron oro en su forma pura en la peninsula
de Dakhla en 1442. Pero no se observa abundancia de objetos de oro en la
ornamentacién tradicional saharaui, por lo que se presupone que la accesibiliadad para

la obtencién del mismo no sea de forma sencilla.

Se han citado unas cantidades probables de unas 100 toneladas para el territorio

saharaui ocultadas bajo dunas®?.
2.7. Cobre.

Los cercanos yacimientos de cobre de Mauritania ofrecen la posibilidad de
existencia de este mismo mineral en tierras saharauis, ya que la explotacion en dicho
pais se realiza en una zona cercana a la frontera con el Sahara Occidental. En la parte
de Saquia EI Hamra se encontraron interesantes mineralizaciones de cobre, lo cual

ofrece la posibilidad para su extraccion.

Pero estas posibilidades se truncan cuando se analiza el mercado del cobre mundial.
Actualmente su demanda es alta debido a su escasez, pero en un futuro, gracias a las
modernas técnicas de reciclaje de cobre, y por el incremento en la utilizacion de fibra

de vidrio, su demanda descendera al igual que su precio.

129 Extrapolacion de 46 anomalias para todo el territorio del Sahara Occidental.
130 v/¢éase Martinoli, E. (1998)
181 véase Martinoli, E. (1998)
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2.8. Minerales radiactivos.

La probabilidad de existencia de uranio es bastante alta si comparamos con regiones
geoldgicamente similares. Por ejemplo, si comparamos con las tierras en las que se
encuentra este mineral en Niger, vemos que la regién del Tiris podria contener uranio.
Las dos regiones presentan similares presencias de &cidos e inducen a la presencia de

mineralizaciones de uranio.

Aunque la mayor presencia de uranio en el Sahara Occidental se sitta en los fosfatos.
Estos pueden contener concentraciones de uranio de hasta 200 g de uranio por
tonelada de fosfato puro. Podriamos citar en 1,6 mil millones de toneladas de fosfatos
delturmalinas, variedades de cuarzo y malaquitas, etc. Representarian unas reservas de

uranio de hasta 320.000 toneladas?®?.

Otra forma de obtencidn de uranio podria ser mediante los residuos de la evaporacion
en las centrales hidraulico-solares que podrian instalarse en el Sahara Occidental en

un futuro.

Pero la extraccion de este mineral parece poco probable debido a la caida de los
precios mundiales; aunque debido a su importancia estratégica, tanto militar como

energética, podria presentar una importante fuente mineral para paises vecinos.

También podriamos citar la existencia de otros minerales en el Sahara Occidental,
pero no estan comprobados cientificamente, simplemente han sido comentados en
diferentes estudios: niquel, tungsteno, cromo, platino y manganeso por parte de los
estudios de Mercer, y galena, bismuto (mineral de estafio) y la smithsonita (mineral de
cinc) por parte de Brenneise.

2.9. Piedras preciosas.

Una buena referencia para el estudio sobre la existencia de piedras preciosas en un
lugar es el andlisis de las joyas que se han utilizado histéricamente en la
ornamentacion. En el analisis que se refiere al Sahara Occidental se observan gran
variedad de las mismas en forma de granates, rubies, zafiros, topacios y berilos'*3. Por

ello, se puede afirmar la existencia de importantes yacimientos en sus tierras.

La mayoria de los hallazgos de piedras preciosas de valor proceden de los yacimientos

aluviales de las distintas cuencas de acumulacion.

182 \/éase Martinoli, E. (1998).
133 \/éase Martinoli, E. (1998).
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Todo el pais es rico en extensos complejos de pegmatita, quien conduce a la
formacion de zafiros y rubies, especialmente en las zonas de contacto con las capas de
marmol paleozoico. También se pueden formar granates y berilos como las
esmeraldas; ademas, en los yacimientos de cobre se pueden encontrar las malaquitas y

las azuritas.

Al sudeste de la meseta del Yeti, dada la similitud geol6gica con otras regiones, se
pueden esperar yacimientos de diamantes; aungque su extraccion plantea numerosos
problemas, siendo el principal la inexistencia de agua, necesaria para la clasificacion y

seleccidn de los materiales extraidos.

Se encuentran también en el Sahara Occidental otros minerales facilmente accesibles
y con un mayor valor de mercado; estos son las rosas del desierto y distintas
variedades de cuarzo, ademas de fosiles como los trilobites paleozoicos, corales y
dientes de tiburdn, de modo que se podria prever su comercializacion, a la vez que

ayudaria al desarrollo turistico.
2.10. Sal.

Los yacimientos de sal del Sahara Occidental se conocen desde la Alta Edad
Media; estos se pusieron en explotacion utilizando mano de obra esclava
transportados por caravanas desde los importantes centros de comercio de Nioro y

Walata, y desde alli hasta el Africa Central®3*,

Los yacimientos terrestres se formaron por la evaporacion de mas de 40 sebkhas; de
estos yacimientos salen los minerales necesarios para la industria fotogréfica, el

vidrio, pinturas de colores y explosivos.

El agua de mar es el principal proveedor de los yacimientos, produciendo por ejemplo

en la sebkha de Dakhla unas 500 toneladas al afio en los afios 40.

Debido a las necesidades crecientes de la industria del pescado, y la escasez en el
mercado debido a la desaparicion de la produccion de sal en Mauritania, la

produccion anual se elevo en los afos sesenta hasta las 3000 toneladas.

En la actualidad, las mayores reservas de sal se encuentran en Sanguia El Hamra, del

mismo modo que a lo largo de las costas del norte de la region. Entre Laayoune y la

134yéase Martinoli, E. (1998).
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daira Jamaa Ekhfnir se encuentran las Sebkhas de Tislatin, Oum Rbah y Tasfouline®*®.
En la parte sur del territorio existen otras minas de sal situadas en la sebkha de Foum
El Oued.

La cuantiosidad de las reservas de sal del Sahara Occidental hacen de ellas las

mayores reservas de Marruecos.
2.11. Arena.

Este es un recurso casi inagotable en el Sahara Occidental, por ello se exportan
grandes cantidades desde el puerto de Laayoune hacia las Islas Canarias,
especialmente para el sector de la construccion y obras publicas'®®. Se trataria
principalmente de arena que se limpia de las carreteras y de las dunas cercanas al
puerto, ya que la industria arenera se radica principalmente en la zona de la costa.

Para el afio 1998 se exportaron 76.630 toneladas™®’.
3. Industria de la construccién.

Por razones mas evidentes aun, el sector de la edificacion sélo habia conocido hasta
estas Ultimas décadas un desarrollo embrionario. Se puede afirmar que conoce hoy un
desarrollo sin precedentes debido al proceso de sedentarizacion de los saharauis, asi
como al movimiento de migracion hacia estas regiones procedentes de Marruecos
desde 1975.

El desarrollo del tejido urbano se ha realizado de manera mas bien anarquica en
Laayoune, mientras que los proyectos de construccion de alojamientos realizados
desde 1979 en la ciudad de Dakhla le permitieron conservar un determinado sello

estético®®8,

Desde 1975 se han realizado programas de construccion de alojamientos que han dado
lugar hoy, a unidades de vivienda y espacios urbanos. En 1976, se puso en marcha un
primer programa en esta via; este permitio la reconversion de barrios de chabolas, en
particular en Laayoune, donde se realojaron a 400 familias en Heno AL Qassam; este

nuevo barrio ofrece las calidades de una zona urbana (electricidad, agua, saneamiento,

135 \/éase Karmous, A. (2002).
136 \/éase Thiriet, M. (1997.
187 \éase Karmous, A. (2002).
138 \/éase Thiriet, M. (1997
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etc.). Se realizaron algunas operaciones de realojamiento de la misma naturaleza en

Smara, Dakhla y Boujdour™°.

Dos acciones deben destacarse en este ambito: por una parte, la construccion de
viviendas sociales para reducir el déficit aun existente del parque de alojamientos a
raiz de un fuerte crecimiento demografico; por otra parte, la realizacion de
parcelaciones con el fin de animar los beneficiarios a construir ellos sus propias
viviendas.

4. Industria de bienes de consumo.
4.1. La artesania.

La artesania es una actividad exclusivamente ejercida por la casta autdctona de los
maalemines para la elaboracion de joyas, el trabajo de la plateria y el cobre. Durante
muchos afios no se han introducido nuevas formas de artesania dado que
tradicionalmente ha sido una actividad despreciada por los saharauis'*®. Desde la
ocupacion marroqui este sector ha vivido un gran desarrollo ya que el gobierno
marroqui intenta favorecer los intercambios culturales en los cuales la artesania tiene

un lugar preponderante.

Se trata de uno de los pilares del turismo en Marruecos, para lo cual se organizan
festivales en la region y encuentros interregionales, creando conjuntos artesanales en
cada ciudad como al norte, donde los artesanos se relnen en cooperativas.
Actualmente, tres cooperativas que agrupan a 115 miembros funcionan en Laayoune
en torno a las siguientes actividades: bordado, tapiceria, joyeria, carpinteria,

curtidurial#®.

Sin embargo, esta actividad permanece poco desarrollada en esta region en

comparacion con otras regiones de Marruecos, debido a fuertes barreras social.
4.2. Industria agroalimentaria.

Desde 1975, las industrias de transformacion pesquera se han desarrollado
considerablemente en relacion a los nacleos existentes situados sobre la costa. Estas
industrias tienden a diversificarse permaneciendo al mismo tiempo localizadas cerca

de los puertos y su desarrollo parece depender mucho de las capacidades de las

139 \/éase Programa de desarrollo de las provincias del Sur del Reino (2004-2008).
140'\/éase Thiriet, M. (1997
141 véase Les Realisations Economiques et sociales dans les Provinces du Sud.
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infraestructuras portuarias —analizadas anteriormente-, en la medida en que la
economia de esta region se basa en la promocion de intercambios comerciales, debido

a la escasa produccion interior.

Las industrias de transformacion de pescado de Marruecos son abastecidas
exclusivamente por las especies peldgicas capturadas por pesqueros costeros con una
fuerte preponderancia de la sardina. Esta industria agrupa 260 fabricas en
concentradas sobre el litoral atlantico. La materia prima de estas fabricas es
proporcionada por el puerto de Laayoune en casi la mitad para el afio 1998, y mas si

se incluye el puerto de Dakhlal®,

Ahora bien, un 24% de las unidades de valorizacion de los recursos pesqueros se
sittan en Agadir, un 12% a Safi, un 11% en Casablanca, un 9% a Nador, un 8% a
Dakhla, un 6% a Laayoune, un 4% a Tetuan y un 4% a Tan Tan; resultando palpable
el desequilibrio existente entre el volumen de capturas pescadas y el volumen de
capturas tratadas por la industria secundaria debido a la debilidad existente en este

sector.

Desde 1996 Laayoune ha proporcionado el 63% de la materia prima a estas

industrias, seguido de los puertos de Agadir, Tan Tan y Dakhla.

Las industrias utilizan alrededor de unas 100.000 a 160.000 toneladas de pescados al
afio, o sea un 20% de la pesca costera. La sardina es la principal materia prima con un
80%, seguida de la caballa, la anchoa y el atin. La cantidad de pescado tratada por las
industrias progreso sensiblemente, en 1999 era de 169.000 toneladas. La produccion
anual de las fabricas de conservas de pescados es aproximadamente de 65 a 80.000

toneladas.

En lo que se refiere a la industria de subproductos, se cuentan con 27 fabricas de
subproductos en Marruecos. Las cuales transforman el pescado no utilizable por las
industrias, en harina y aceite de pescado. En 1998 la produccion de harina de pescado
ascendi6 a 50.000 toneladas y 130.000 toneladas para el aceite de pescado.

Esta actividad que absorbe un 55% de las tomas de sardinas se instala en los puertos

sardineros. Se cuentan 8 unidades en Laayoune, 7 a Essaouira, 7 a Tan Tan y 5 en

Agadir. El puerto de Laayoune proporciona un 67% de la materia prima®3.

142 \/éase karmous, A. (2002).
143 \/éase karmous, A. (2002)
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La insuficiencia del equipamiento impide toda valorizacién, y explica la importancia
de esta rama. En efecto, la congelacion sélo trata 15.238 toneladas del total de las

capturas de Dakhla, y 6.347 toneladas de las de Laayoune.

La congelacion se efectlia principalmente sobre las especies capturadas por la pesca
de alta mar que tienen un gran valor afiadido. Se cuenta asi con aproximadamente
unas 67 fabricas de congelacion de pescados blancos y cefalépodos en Marruecos,
principalmente situadas sobre el litoral atlantico: 26 en Agadir, 17 a Dakhla, 6 a
Laayoune, 5 en Casablanca, 3 a Tan Tan, 3 en Tanger, 3 a Nador, 1 a Larache y a Al

Hoceima.

El tonelaje de los pescados congelados en estas fabricas varia de entre 25 a 35.000

toneladas, aunque fue de 37.000 toneladas en 1999144,

La mayor parte de la congelacion de los pescados se hace a bordo de los barcos

congeladores y suma un total de 80.000 toneladas al afio.

Por ultimo, la industria de salazén 6 conserva cuenta 21 unidades instaladas en

Marruecos, de las cuales 13 se sitUan sobre la costa atlantica.

Por ello, la distribucién desigual asi descrita no deja de tener consecuencias sobre el
nivel socioecondmico que prevalece en el Sahara Occidental, a pesar de abastecer de

manera apreciable las exportaciones marroquies.

En 2001, los productos pesqueros costeros fueron absorbidos en un 52% por las
harinas y aceites de pescado, en un 21% por las conservas, en un 20% por el mercado

marroqui, y en un 7% por la congelacién y salazén.

La casi totalidad de la produccidn pesquera de alta mar se destina a la exportacion, y
el pescado blanco es consumido localmente o es exportado hacia el sur de Europa. La
situacion paradojica pesquera costera esta segin la ONP debida a los armadores que
prefieren la garantia de un volumen de negocios garantizado por la exportacion, mas

que de destinar la produccion a un mercado nacional cuyo rendimiento no se controla.

La industria de transformacion ocupa globalmente a 40.000 obreros para un volumen
de negocios de 5.83 mil millones de euros, el 80% de los cuales se realiza por la
exportacion. En 1998, un 49% de las conservas se destinaban a la Unidn Europea, un

30% a los paises africanos, un 10% a los paises Oriente Medio, y un 8% a los paises

144 1bid.
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de América. El salazon esencialmente de la anchoa, ocupe a 4000 obreros y se destina

a la exportacion.

La congelacion realiza 2.9 mil millones de euros en ingreso de exportacion 82% del
cual se realiza por los buques congeladores, y un 18% por las fabricas. Las
exportaciones, principalmente de cefalépodos se destinan a Japdn en un 50%, y en
Europa para un 40%, es decir, Espafia. Esta rama emplea a 3000 personas.

El acondicionamiento del pescado fresco emplea 2000 personas, se destina
principalmente a Espafia, seguida de Italia y Francia. EI volumen de negocios a la

exportacién es de 750 millones de euros.

Las propias autoridades marroquies reconocen que el sector pesquero en el Sahara
Occidental es para entonces una actividad estacional. Es la consecuencia del
alejamiento entre el lugar de captura del pescado, y su tratamiento industrial efectuado

principalmente en los puertos marroquies.

Estas autoridades han anunciado que realizaran los esfuerzos necesarios para que este
desfase en la localizacién de las industrias disminuya y asi puedan tratar en el mismo

puerto las capturas realizadas.

Se trata de equipar pueblos de pescadores en material de congelacion y en
infraestructura béasica. Se tiene proyectado la construccion de 7 pueblos de pescadores
con un presupuesto de 83 millones de euros con el fin de la reagrupacién y
sedentarizacion de las poblaciones de pescadores con realizaciones de infraestructuras
basicas, equipamientos sociocolectivos, viviendas y equipamientos comerciales'*®. Se
trata también de fomentar la inversion en las unidades de valorizacion del producto
pesquero. Por otra parte, la ONP prevé para el periodo 2002-2006 la construccion de 9
mercados de venta al por mayor de los productos del mar. El coste de la inversion

ascendera cerca de 15 millones de euros.

El desarrollo industrial saharaui es un nuevo fendmeno, esencialmente urbano y
localizada sobre el litoral de la costa atlantica. Se establece principalmente en las
zonas portuarias de Laayoune y Dakhla, en estrecha relacion con los flujos de
mercancias que transitan por estos puertos y se refieren exclusivamente al ambito

agroalimentario, ganaderiay pesca.

145véase Programa de desarrollo de las provincias del sur del reino (2004-2008).
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La region de Laayoune es la que mas desarrollo industrial ha conseguido por las
producciones de harina y aceite de pescado, de alimentos compuestos para ganado y
de productos de transformacion lacteos, en estrecha correlacion con los programas de
diversificacion e intensificacion de la agricultura realizados en esta region. Sin
embargo esta implantacion industrial, especializada en la transformacion de los
recursos primarios agricolas, sigue siendo especifica, cubre una escasa parte del
espacio regional y se concentra en el suburbio de la capital administrativa del Sahara

Occidental*.

Asi pues, se localizan varias industrias en la zona portuaria cercana a El Marsa, 20
km al oeste de Laayoune. En el siguiente cuadro podemos observar el tipo de industria

que aqui se sitla.

Cuadro 13.
NUMERO DE

TIPO DE ACTIVIDAD SOCIEDADES PUESTOS DE TRABAJO
Industria marina 16 1132
Recogida de algas 3 665
Congelacién 4 72
Gasolina y carburantes 4 20
Reparacién mecanica 1 4
Reparacién de barcos 1 2
Suministro de
combustible 4 20
Adgquisicion econémica 9 25
TOTAL 42 1940

Fuente: “Informe de la Mision internacional de investigacion en el Sahara Occidental; 28/10/02-5/11/02; fundacién France

Libertés”

Otro de los polos industriales del Sahara Occidental es el puerto de Dakhla. Si
tenemos en cuenta que la pesca de pescado pelagico ( sardina, anchoa, caballa, etc.)
constituye el 79% de las capturas en volumen, y que los cefalépodos —la costa de
Dakhla es extraordinariamente rica en esta especie- constituyen un 60% del valor de
las capturas, podemos apreciar la importancia economica de su puerto y de la
industria que se desarrolla. Por ello, la sardina y el pulpo se han constituido como
industrias futuras, existiendo ya unas 70 unidades industriales de tratamiento de este

altimo*’.

Las fabricas de harina y aceite de pescado —a partir de sardinas- destinan su

produccién a la alimentacién de aves de corral, actividad de gran desarrollo en

146 \/éase Thiriet, M. (1997)
147 \/éase Karmous, A. (2002)
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Marruecos, por lo que en la actualidad, casi un 90% de la produccion se destina a la
region vecinal®®; mientras que antes de la ocupacion, sélo se destinaba un 25%, y el

restante se exportaba a paises como Espafia, Francia o Noruega.

Existe una fabrica de produccion de conservas de sardina congelada, cuya produccion
se exporta en Brasil, de ahi se importan las cajas vacias a tal efecto. Desde 1993, se
instalaron en esta zona portuaria fabricas de produccion de hielo y depdsitos de

suministro de combustible para barcos.

Entre el puerto fosfatero y la zona portuaria se encuentran también zonas de
almacenamiento de hidrocarburos para los cuales la sociedad Atlas Sahara, tiene el
monopolio en la importacion (el fuel se importa del puerto de Mohammédia) y en la
venta: su red de distribucidn abastece todo el pais en combustible, tanto particulares

como establecimientos publicos (como la Oficina Nacional de la Electricidad).

En el sector de la alimentacion, los productos para el ganado (vacuno y camellar en
especial) y los productos derivados de la leche estimulan también un determinado
desarrollo industrial, en particular, en el suburbio noroeste de Laayoune. Siendo la

sociedad Alf Sahara la mas importante a este respecto en la region saharaui.

En la fabricacion del alimento para ganado no solo interviene la harina de pescado
producida localmente, sino también el maiz, la soja y las vitaminas, que deben
importarse de Marruecos, existiendo pues una deslocalizacion de la produccion que
provoca un necesario enlace econémico con Marruecos, en la medida en que una parte
esencial de los componentes debe importarse de las zonas que permiten el cultivo del
maiz y la soja por ejemplo. Sin embargo, se asiste a la constitucion de una red
econdmica en esta region, basada en el desarrollo de una red de carreteras y ayudas en
la reduccién de impuestos y el descenso en los costes de los transportes, fomentando
de esa manera un desarrollo en el transporte de ganado y, con la implantacién de otras
estructuras de este tipo en relacion con la promocion llevada a cabo por el Gobierno
sobre algunas formas de ganaderia, en especial la avicola, ya que esta en estrecha

correlacion con las necesidades del mercado nacional marroqui®4°.

A través de esta red econdmica el gobierno marroqui se encuentra asi en una situacion

paraddjica, donde debe buscar el equilibrio entre la necesidad de reducir los costes de

148 \/éase Thiriet, M. (1997).
149 \/éase Thiriet, M. (1997)
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su politica de desarrollo en el Sahara Occidental y desarrollar una produccion
industrial in situ, en particular, en la industria agroalimentaria con el fin de ampliar las
capacidades del mercado nacional marroqui para ofrecer una salida a los productos de
los llanos agricolas marroquies, ante la dura competencia internacional y a la

impermeabilidad progresiva del mercado europeo.

La innovadora produccién lechera de Laayoune también requiere la creacion de
estructuras para su comercializacion y su cadena de transformacion. Las estaciones de
pasteurizacion construidas en 1985, 1986, 1987 y 1996 han provocado un gran
desarrollo. Para la comercializacion de leche pasterizada funcionan en cooperacion
con la cooperativa agricola Saguia EL Hamra. La nueva estacion, inaugurada el 6 de
julio de 1996, con una produccion de 900 1/dia y una capacidad de 600 1/h ha

supuesto un gran avance en este sentido.

Los ganaderos de las cooperativas sefialadas prevén adaptarse a las tradiciones locales
gracias al proyecto de pasteurizacion de la leche de camello, aunque la tecnologia no
estd muy avanzada en ese sentido y el coste de produccién es muy alto (5.5 euros por
litro, mientras que el precio normal garantizado del litro de leche de vaca pasterizada
es de 0.45 euros)™™.

Por otra parte, se han creado en Laayoune unas 12 empresas en los ambitos
secundarios y terciarios (electricidad, reparacion, mantenimiento, construccion
metalica, carpinteria...). Su implantacion es fomentada por la presencia del Instituto
de Tecnologia Aplicada en esta ciudad, que form6 un personal de 278 técnicos en
1995/19961,

Existe un tejido industrial embrionario en Dakhla donde se establecen algunas
industrias adjuntas en el sector pesquero: se trata de unidades especializadas en la

congelacién y el tratamiento del pescado.

Junto al sector de la construccion, este tipo de industria prevalece en la region de
Oued-Eddahab, cuya implantacion industrial sigue siendo muy especifica
espacialmente y en términos de tipo de produccion sobre la explotacion de los

productos del mar; reuniéndose pues en la principal ciudad de esta region y al sitio de

150 _a leche de camello constituia la comida basica de los némadas conductores de camello en periodo
de transhumancia, de modo que la poblacién saharaui considera este producto en gran medida; es de
norma servir a sus huéspedes en gesto de hospitalidad y la tradicién de servir del té infundido en leche
de camello existe atn hoy dia.

151 \éase Thiriet, M. (1997)
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su puerto, a diferencia de la region de Laayoune, quién se abre progresivamente sobre
su interior y cuyo tejido industrial tiende a colmar el espacio entre la ciudad y su

puerto.

Las estructuras industriales son también dependientes de las estructuras de
importacion y exportacion de masa, como los equipamientos portuarios; los proyectos
de extension de los puertos de Laayoune y Dakhla deberian generar un desarrollo de
esta actividad'®. Esta actividad necesita de una infraestructura y de la afluencia del
trafico maritimo, que adn hoy se hace a un nivel modesto, aunque los recursos locales
son suficientes como para permitir inversiones de gran amplitud, en particular, gracias
a las transferencias de capital en bienes industriales que se han extendido estos
ultimos afios entre la poblacién local y que ha hecho que el Sahara Occidental se haya
convertido en una tierra de predileccion para los empresarios como paraiso fiscal,
disponiendo de una numerosa mano de obra cada vez més cualificada, formada por el

Instituto de Tecnologia Aplicada de Laayoune.!>

Sin embargo, faltan actividades de produccién de bienes de equipo y consumo en toda
la regién haciendo que la economia y el futuro permanezcan muy condicionados por
las importaciones masivas de productos que engloban un amplio abanico, desde los
productos de necesidad corriente hasta los productos de lujo.

Ahora bien uno de los grandes frenos al establecimiento de toda actividad econémica,
asi como a la explotacion de los recursos mineros, se debe al alejamiento de los
centros industriales de produccion de Marruecos, quién ejerce su polo de
concentracion de actividades en la parte noroeste de su territorio. La region de

Casablanca es distante de méas 1000 km de las fronteras del Sahara Occidental.

152 \/éase Les Realisations Economiques et sociales dans les Provinces du Sud
153 \sgase Thiriet, M. (1997)
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E. SECTOR SERVICIOS.
1. Estructura de los transportes.
1.1.- Transporte Terrestre.
1.1.1. Introduccion al sector transporte en el Sahara Occidental.

La red de transportes saharaui se basa en una estructura de carreteras
asfaltadas que une los principales puntos y ciudades; habiéndose excluido para su

utilizacion al ferrocarril.

Las prioridades en materia de transporte siempre han girado en torno al desarrollo de
una estructura sélida de transportes que pudiera generar un movimiento rapido a
través del territorio para: facilitar el aprovisionamiento proviniente del norte, intentar
finalizar con el aislamiento de la regién, incrementar las comunicaciones entre el

norte y el sur, y para desarrollar el territorio hacia el exterior.

Este objetivo ha sido dificultoso, ya que tras afios de guerra, el territorio quedé muy
mermado en todos los aspectos, enfrentandose a las carencias propias de una pos-

guerra.
1.1.2. La red de carreteras del Sahara Occidental.

La red de carreteras saharaui suma un total de 6200 km, de los cuales 1350 km

estan pavimentados y otros 4850 km contintian adn sin pavimentar.>*

En materia de transportes, el gran objetivo marroqui ha sido la construcciéon de una
red que comunicara el norte con el sur, a través de una carretera que recorriera todo el

litoral atlantico naciendo en Tanger y que llevara hasta La Guera (Cabo Blanco).

Esta carretera une las principales ciudades saharauis y los centros estratégico-
econdmicos de interés, como son: Laayoune, puerto de Laayoune, Boujdour, Dakhla,
Imlily, Bir Gandouz, Guerguerat y La Guera.'®® A ésta se le uniria el tramo Boucraa

hasta Guelta Zemmur (con 160 Km de nueva construccion).

Otras de las principales rutas de unién entre Marruecos y el Sahara Occidental serian
las carreteras que va desde Tantan hasta Smara (construccion de 220 km vy

154 yéase CIA;” The World Factbook”.
155 Shelley, T. (2004). P. 89-95,
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recubrimiento de 69 km) y de Guelmin hacia Al- Mahbas (construccion de 260 Kmy

amplicacion de 12 Km)™,

Existe otra carretera que uniria el noroeste con el sudeste de la region pasando por las
ciudades de Mahbas, Smara y Gueltat Zemmour.*®’ El resto de poblaciones y ciudades

estan comunicado mediante carreteras que careceria de pavimento asfaltico.
1.1.3. Inversiones realizadas en la red de carreteras.

En la actualidad, toda la infraestructura de carreteras asfaltadas del Sahara
Occidental estd realizada por el lado marroqui del muro de separacion, no
encontrandose carreteras pavimentadas en el lado gestionado por el Frente Polisario.
Habiéndose destinado desde la descolonizacién espafiola (1975) hasta 1994 un total
de 192,3 millones de euros en proyectos de carreteras, con un total de 2390 km en
nuevas carreteras y 1140 km en carreteras ya existentes. Ademas, en el periodo 1997-
1999 se formuld un programa de expansion vial de 1250 km; reforzando 187 km del
trazado, recubriendo 266 km, ampliando 173 km y con la construccion o adaptacion

de 625 km; todo ello ayudado por la construccion de 8 obras civiles.

Otro de los proyectos iniciados por Marruecos para la inclusion de la regién dentro de
su reino fue la construccion de otra carretera que lo uniera con el Sahara a través de

Laayoune, para tener acceso al puerto de dicha ciudad desde Tarfaya.

Las carreras citadas anteriormente formarian la principal arteria de comunicacion del
Sahara Occidental, que dada su gran dimension territorial (266.000 km?), mas de la
mitad del territorio marroqui, , tiene casi una décima parte de las carreteras que este

ultimo posee.

Respecto a la futura construccion de mas carreteras, podemos decir que resulta un
tanto incierto, ya que tras diversas indagaciones en medios oficiales del reino alaui
(Ministerio de Equipamiento y Transporte y Ministerio de la Comunicacion), se ha
constatado la existencia de diferentes proyectos para la zona; también se formulan ese
tipo de proyectos por parte de algin autor'®® | pero lo que no explican es el tipo de
carretera que se construira (pavimenta o no pavimentada, de cuantos carriles se
trataria, etc), de todas formas, con la realizacion de dichos proyectos, se expresa la

voluntad del reino marroqui de anexionar el Sahara Occidental con Marruecos a

156 \/éase, Les Realisations Economigques et sociales dans les Provinces du Sud.
157 Thobhani, A. (2002). P.171-176.
1%8 |bid. P 173.
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traves de las diferentes vias citadas y de una carretera que una Marrakech con
Laayoune, pasando por Agadir y Guelmim (ciudades marroquies), con una longitud
de 960 km y con los paises limitrofes a través de la construccidn de carreteras que lo
unan con las siguientes ciudades: Nouakchott en Mauritania, Dakar en Senegal y
Bamako en Mali. Este proyecto entraria dentro de otro mas ambicioso que pretende
crear una red gque una las ciudades de Abidjan en Costa de Marfil y Laos en Nigeria,

para finalmente crear un entrelazado africano que pueda conectarse con el europeo.

El gran problema con el que se encuentran las autoridades respecto a la red vial, es el
mantenimiento de la misma; ya que muchas de ellas pasan cerca de dunas de arena
que constantemente se introducen en el trazado de las mismas. Este puede ser el caso
de las carreteras que unen Laayoune con Tarfaya (Marruecos) y Smara con Tan Tan
(Marruecos). La lucha contra las dunas se realiza de diversas medidas, ya sea
construyendo muros, proyectando grava sobre las dunas o plantando arboles y
arbustos en los lugares donde sea posible; siendo el método de la grava y de la

utilizacion de vegetacion la mas efectiva.
1.2. Transporte aéreo.
1.2.1. Introduccién al transporte aéreo.

El transporte aéreo saharaui se ha incrementado en los Gltimos afios con la
intencion de unir el Sahara Occidental con Marruecos, especialmente en los afios
posteriores a la ocupacién marroqui, ya que la red de carreteras no estaba del todo
desarrollada. El principal motivo por el que se desarrolld la red aérea fue el

abastecimiento de materiales y personal al Sahara Occidental.
1.2.2. Aeropuertos del Sahara Occidental.

El Sahara Occidental cuenta con una infraestructura aeroportuaria poco
desarrollada teniendo en cuenta su extension (266.000 km?), pero suficiente teniendo
en cuenta su poblacion ( 267.405 en julio de 2004). Cuenta con 3 aeropuertos
principales: Laayoune, Dakhla y Smara®®. Aunque también posee aeropuertos sin
pavimentar'®®, un total de 8, siendo el mas importante de estos Gltimos el de
Nouadhibou.

159 \éase Afrol News, “Sahara Occidental: perfil del pais”.
160 y¢ase CIA;” The World Factbook”.
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El aeropuerto més importante de la region es el de Laayoune, ya que se ha
modernizado por parte de las autoridades marroquies con el fin de desarrollar la

actividad turistica.

Cuadro 14.

ANO VUELOS PASAGEROS TONELADAS

DE CARGA
1976 4,223 80.695 53.290
1977 5.229 133.486 84.460
1978 5.819 137.253 71.645
1979 6.339 168.408 76.072
1980 5.245 202.218 148.322
1981 4.497 202.379 182.567
1982 3.219 200.013 76.892
1983 3.257 178.892 53.857
1984 3.613 171.285 69.340
1985 3.500 172.453 96.720
1998 4,536 83.506 199.000

Fuente: Ould Errachid (1987) y “Le Maroc en Chiffres” (1998)

Hasta 1981, fecha en que se construyo la carretera que une Laayoune con Marruecos,
el aeropuerto ofrecia el Unico vinculo de conexion con el exterior, por lo que las cifras
de pasajeros y carga iban en aumento, pero poco a poco ha perdido importancia,

especialmente después de la ampliacion de los aeropuertos de Dakhla y Smara®6?.

Durante afios, la compafiia marroqui Royal Air Maroc mantenia la exclusividad de los
vuelos con el aeropuerto de Laayoune, pero tras los acuerdos de codigos realizados en
2004 con lberia, la operadora espafiola, podia realizar vuelos con una séla
facturacion y con un solo billete, via Casablanca, hacia distintas ciudades, entre ellas

Laayoune®?,

Ya en este afio 2005, la compafiia canaria Binter Canarias realiza vuelos directos
desde el aeropuerto de Gando ( Gran Canaria) hacia Laayoune. Este tipo de vuelos se

realizaran semanalmente y responderan a la demanda del mercado®®2.

Ademas, la compafia Royal Air Maroc mantiene diferentes vuelos entre Layoune y

las siguientes ciudades:

161 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 171-176.
162 yéase “Nota de prensa del grupo Iberia”. 8 de septiembre de 2004.
163 Véase “Afrol News”. 12 de marzo de 2005.
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Cuadro 15.

NUMERO DE NUMERO DE

CIUDADES VUELOS CIUDADES VUELOS

Bolonia 12 Marsella 12
Burdeos 7 Milan 13
Casablanca 15 Nantes 3

Nueva

Dakhla 8 York 13
Dussdeldorf 1 Niza 14
Essaouira 4 Oujda 7
Fez 4 Paris 13
Francfort 13 Roma 7
Las Palmas 3 Strasburgo 8
Madrid 3 Toulouse 8
Marrackech 13 Tulnez 7

Fuente: Horarios de vuelos de Royal Air Moroco para el periodo 27/3/05 - 29/10/05

El aeropuerto de Dakhla es el segundo en importancia del Sahara Occidental,
especialmente después de su rehabilitacion en 1981'%4. La compaiiia Royal Air Moroc

ofrece los siguientes vuelos desde este aeropuerto:

Cuadro 16.

NUMERO DE NUMERO DE
CIUDADES VUELOS CIUDADES VUELOS
Agadir 13 Marrakech 10
Bolonia 6 Nantes 1
Casablanca 10 Oujda 7
Layoune 8

Fuente: Horarios de vuelos de Royal Air Moroco para el periodo 27/3/05 - 29/10/05

Las inversiones previstas por parte de Marruecos en el aeropuerto de Dakhla dentro de
su plan quinquenal se refieren al reforzamiento del equipamientos del aeropuerto y de

las infraestructuras de la ciudad.

Estos proyectos englobarian a la sustitucion de los equipamientos del aeropuerto con
un coste estimado 682.000 euros; el refuerzo de sus infraestructuras, con una dotacion
presupuestaria de unos 2 millones de euros; la construccion de una terminal para
viajeros, con un coste de 455.000 euros; y la construccion de una superficie de carga

por valor de 273.000 euros.

164 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 171-176.
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El trafico aéreo esta contribuyendo a la ruptura del aislamiento de la region gracias a
la creciente actividad del aeropuerto. Segun informaba un diario marroqui'® el
numero de los viajeros en 2001 alcanzo la cifra de 15.151 personas, aunque, también

se citaba la reduccion en un 8% del numero de viajeros con respecto al afio 2000.

El tercer aeropuerto en importacia del Sahara Occidental es el de Smara, rehabilitado
en 19778; pero en este caso, no se han encontrado vuelos ofrecidos por la compafiia

Royal Air Moroc.
2. Telecomunicaciones.

La red de telecomunicaciones del Sahara Occidental ha visto incrementarse en 1os
ultimos afos la red de que poseia, ya que era una necesidad vital el integrar este

territorio en Marruecos.

El teléfono privado a nivel de usuario se implantd en 1970, pero s6lo se abon6 una
pequefia parte de la poblacién. Después se pasé al desarrollo de la comunicacion via
radiofrecuencia, instalando antenas de emision sin cables que actuaban en distancias
de unos 500 km ayudadas por un satélite; éstas fueron instaladas en Laayoune y

Smaral®’,

Después se intentd desarrollar las comunicaciones via teléfono y via telégrafo; a este
respecto, cada afio se abonaron méas habitantes en las &reas urbanas, logrando un buen

desarrollo en las comunicaciones.

Uno de los servicios telefonicos mas extendidos en las ciudades del Sahara Occidental
es la utilizacion de las tiendas como locutorios publicos para Ilamar por teléfono. En
la ciudad de Laayoune existen méas de 100 tiendas de este tipo, mientras que en Smara
habia 12 y en Dakhla 28.

Cuadro 17. Servicio Telefonico en 1999

Region Capacidad Abonados

Laayoune 10.000 8.212
Amara 1.622 1.530
Boujdour 2.000 650

uente: Thobhani

En los ultimos afios, la tecnologia celular ha sufrido un gran avance, contandose con

unos 5.000 abonados en 1999, cifra que se incrementa cada vez mas. Al mismo

165 \/gase Le Matin du Sahara 10/04/2002
166 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 171-176.
167 | bid. P. 185-186.
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tiempo que se incrementan los servicios de internet, especialmente mediante internet

cafés, pero sélo es posible en la ciudad de Laayoune®,
3. El comercio.
3.1. Introduccion.

Una tradicién ancestral de comercio e intercambios animaba esta region a lo largo de
las carreteras caravaneras, entre los puertos saharianos de Marruecos en Goulimine
hacia Sijilmassa, y la Africa subsahariana meridional (Senegal, Mali, Niger, y el cruce
de intercambio que es Tombuctu). Los esfuerzos de las potencias colonizadoras se
dirigieron con éxito hacia el desvio de este comercio caravanero en favor de los
intercambios maritimos con destino a Europa o al Nuevo Mundo: ademés durante el
siglo XX, esta region se ha visto privada de puntos de apoyo de este comercio a partir
del momento en que la divisién colonial de estos territorios africanos se volvio
efectiva entre Espafa y Francia; las relaciones comerciales del Sahara Occidental con
su metropolis se efectuaron en adelante por via maritima por medio de las Islas
Canarias (distintos productos, alimentarios y militares con procedencia de Espafia)*®°.
Desde 1975, la apertura de ejes de carreteras, la generalizacion del automovil y el
desarrollo del transporte maritimo consiguieron la completa transformacién en lo que
a usos y costumbres se referia, pasando del dromedario a la carretera y al barco. Esto
permitio el desarrollo de una actividad tradicional floreciente en esta region, quién se
tradujo en una evolucidén cuantitativa y cualitativa de los flujos y su extension espacial
a escalas regionales con trafico dividido en compartimientos norte-sur hacia

Marruecos e internacional hacia el Oriente Medio, Asia y Europa.

Que sean tekna, regueibat, ouled délim o de otras tribus, los saharauis no han perdido
su predisposicion comercial, y algunos de ellos supieron entender las ventajas que el
método de vida urbano creativo de nuevas necesidades implicaba con su comitiva de
consumidores sedentarios, de industrias nacientes y la llegada de una poblacién
marroqui, acostumbrada desde mas mucho tiempo a un determinado consumo de

bienes y servicios.

168 \/éase Thobhani, A. (2002). P 185.
169 \s¢ase Thiriet, M. (1997).
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3.2. Analisis de los flujos comerciales.

Para el trafico portuario de Laayoune, observamos que las exportaciones representan
un 60% del total de las mercancias intercambiadas por mar. Se trata esencialmente de
productos extraidos de los recursos primarios de la regién (arenas y pescados), el cual
es necesario aun afadir las exportaciones de fosfatos (entre 1,5 y 2 millones de

toneladas anualmente).

Los productos transformados representan solamente un 16% de estas exportaciones,
en forma de conservas de pescados (sardinas: 37.000 toneladas en 1995) y de harina 'y
aceite de pescado. Las importaciones que corresponden al 40% de este trafico
portuario se refieren a productos manufacturados (trafico de contenedores para los
particulares: 600 al afio por término medio, con una capacidad media de 8 toneladas, o
sea 2500 toneladas de mercancias asi escoltadas cada afio) y los hidrocarburos
necesarios para el funcionamiento de los equipamientos publicos (central eléctrica,

Phos Boukrad) asi como para los particulares®’°.

Si estos flujos parecen equilibrados cuantitativamente, se observa en primer lugar que
el valor comercial de los productos intercambiados por una y otra parte es mas
elevado del lado de las importaciones. Por otra parte, no disponemos de informacion
precisa relativa al trafico de carreteras, por la cual se transporta una gran parte de los
productos alimenticios y bienes de equipo procedente de Marruecos hacia la region de

Laayoune, quiénes se distribuyen desde alli hacia toda la region.

Ahora bien este tipo de trafico adquirié una importancia considerable entre 1982 y
1993, puesto que las cantidades de harina y té importados por carretera fueron
multiplicadas por 5, las cantidades de azucar por 3, las cantidades de aceite por 8; del
mismo modo, el suministro de combustible conocié un auge puesto que las cantidades

de gasolina de gaséleo quintuplicaron en menos de 10 afos.

Una de las razones de este importante aumento de los intercambios comerciales con
Marruecos esta en relacion con la sedentarizacion casi total de los habitantes de la
provincia, el final de los conflictos armados y la vuelta a una situacién mas o menos

estable.

170 \sgase Thiriet, M. (1997)
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3.3. Distribucién de los flujos.

Los equipamientos recientemente construidos en esta region han sido la causa del
desarrollo del comercio y los intercambios entre esta region y Marruecos por una

parte y el mundo entero por otra parte.

La distribucion de estos flujos comerciales esta influida por la necesidad marroqui de
la integracion saharaui en su reino, por lo que desde mediados de los afios ochenta
tiende mucho a reforzar los vinculos econémicos y humanos entre estas dos regiones,
en una direccién exclusivamente norte-sur, mientras que los flujos maritimos que
exclusivamente se dirigian hacia Espafia antes de 1975 tienden a retirarse de esta
tutela colonial con el fin de ampliarse a Europa y sobre todo a paises medio-
orientales y asiaticos: asi pues, a traves de esta integracion en Marruecos, se observa

una aproximacion de esta regién con los paises de la superficie cultural musulmana.

Para este estudio no se han obtenido datos concretos sobre la direccion de las actuales
relaciones comerciales saharauis, pero se considera que la parte de los intercambios
con Marruecos asciende al 99%, mientras que solamente 1% de los intercambios se
gjercen en relacion con el mercado internacional®’. La extension espacial de los flujos
hacia los paises extranjeros permanece en efecto limitada por la baja capacidad de los
puertos del Sahara Occidental, mientras que el norte de Marruecos esta mejor
equipado y mantiene vinculos privilegiados o incluso exclusivos con la region
mientras ésta no se beneficie de un estatuto politico estable y reconocido

internacionalmente.

Asi pues, la totalidad de los productos agricolas se importa de los Ilanos marroquies
(el Haouz de Marrakech, el llano del Souss que desemboca en Agadir, la region de
Settat y el Rharb al norte). Nos referimos aqui a los cereales, las producciones de
huerta y frutales, asi como toda la gama de los productos de consumo corriente (textil,
partes mecéanicas etc...). Sin embargo, junto al trafico subvencionado por el Estado
marroqui para los productos basicos que se efectla por carretera en su gran mayoria,
una parte no desdefiable del trafico se efectta por iniciativa de los particulares con el
extranjero. Se trata del trafico de los contenedores, con destino a China para el té
verde, por Hong Kong, por Taiwan y Dubali, asi como otros paises de la peninsula

Arabe (en particular, los paises de Emiratos Arabes Unidos) para los aparatos

171 \sgase Thiriet, M. (1997)
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electrodomésticos (antenas parabdlicas, aparatos de radio, televisiones...) y los
productos de lujo (cosméticos, perfumes, incienso,). Estos flujos llegan al Sahara
Occidental a través del puerto de Las Palmas, quién constituye, a 20 Minutos de vuelo

de Laayoune, la plataforma de los intercambios internacionales del Sahara Occidental.
3.4. Tipologia de los flujos.

Asi pues, el desarrollo del comercio se traduce en la diversificacion de los
intercambios y en su adaptacién a las condiciones del mercado internacional y
nacional: en funcion del tipo de mercancias intercambiadas, de su uso por los
habitantes de la region y por su procedencia o su destino, podemos establecer una
tipologia de los flujos economicos que refleja la division de la region en distintas
zonas de influencia. Distinguimos tres tipos de flujos: tradicional, alimenticio y

moderno!’2.

i. Los flujos tradicionales son un resurgimiento del gran comercio
caravanero que tenia ain lugar en esta region al final del siglo XIX'y
principios del XX. Por iniciativa de la poblacion autdctona, este tipo de
flujo se ejerce hoy por via terrestre a partir de Mauritania 0 por via

maritima, o incluso aérea a partir de Las Palmas.

Los productos intercambiados son productos esencialmente utilizados por esta
poblacién y relativos a su cultura propia: prendas de vestir tradicionales (melfha para
las mujeres, Draa y kandrissa por los hombres) antes tejidos y tintes importados de la
India, cosméticos, perfumes, incienso, té verde de China, pan de azlcar; estos Gltimos
productos se importan en la mayoria de Taiwan y Emiratos Arabes Unidos mediante
el puerto de Las Palmas. Estos intercambios se instauraron a partir de la llegada de la

colonizacidn espafiola sobre estas tierras.

Estos flujos implican dos direcciones principales: por una parte, del Sur hacia el norte,
es decir, de Mauritania hacia la regién de Dakhla, por otra parte del oeste hacia el
este, es decir, desde las Islas Canarias hacia Laayoune y su interior. Aunque estos
flujos se encuentran en plena extension espacial hacia los paises de Asia, la cantidad y
el valor de estos productos intercambiados son de menor importancia en comparacién

con otros tipos de flujo.

172 \sgase Thiriet, M. (1997)

87



Cuadro 18. Tipologia de los flujos en el puerto de Dakhla. Periodo 2002/2003

NATURALEZA 2003 2002 VAR%
IMP SOLIDAS 0 0 0

EXP SOLIDAS 0 0 0
TOTAL SOLIDAS 0 0 0,00%
IMP LIQUIDAS

HIDROCARBUROS 61888 61125 1,20%
NO GASOLEOS 42242 43683 -3,30%
EXP LIQUIDAS 0 0 0,00%
TOTAL LIQUIDAS 61888 61125 1,20%
IMP GENERALES 2943 3948  -25,50%

PRODUT. ALIMENTICIOS 2555 3546 -27,90%

DIVERSOS 388 402 -3,50%
EXP GENERALES 2683 2925 -8,30%
TOTAL DIVERSOS 5626 6873 -18,10%
TOTAL IMP 64831 65073 -0,40%
TOTAL EXP 2683 2925 -8,30%
TOTAL 67514 67998 -0,70%

FUENTE: L"Office d"Exploitation des Ports au Maroc

ii.  Los flujos alimenticios son los mas importantes, debido a la escasa

cantidad de las producciones alimenticias locales: la totalidad de los

88



productos agricolas que el Sahara Occidental importa procede de los
[lanos de Marruecos y es transportada por via terrestre.

Estos productos se redistribuyen localmente en los mercados (souks) y en la cadena de
supermercados Baida, con reciente implantacion en Laayoune mostrando una
tentativa exitosa de modernizacion de este sector comercial y traduce el aumento del
nivel de vida de los habitantes. Estos flujos se inscriben en una superficie de
influencia marroqui limitada actualmente hasta el sur de Dakhla debido al estado de la

red de carreteras.

Asi pues, la economia de subsistencia de esta region permanece bajo la total
dependencia de las capacidades de produccion agricola de Marruecos y este fenémeno
considerablemente se reforz6 desde la sedentarizacion y la urbanizacion de esta

sociedad.

Cuadro 19. Tipologia de los flujos en el puerto de Laayoune. Periodo 2002/2003

NATURALEZA 2003 2002 VAR%
IMP SOLIDAS
CEMENTO 63879 61948 3,10%
EXP SOLIDAS
FOSFATO 1677061 1755089 -4,40%
ARENA 834464 844622 -1,20%

PESCADO CONGELADO 1255 1050 19,50%

HARINA DE PESCADO 2549058 2630822 -3,10%

TOTAL SOLIDAS 2549058 2630822 -3,10%
IMP LIQUIDAS

HIDROCARBUROS 282118 257295 9,60%

NO GASOLEOS 214129 189235 13,20%
EXP LIQUIDAS

ACEITE DE PESCADO 16761 12214 37,20%

TOTAL LIQUIDAS 298879 269509 10,90%

IMP GENERALES
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DISTINTAS 10143 9085 11,60%
YESO 5844 2950 98,10%

EXP GENERALES

DISTINTAS 881 985 -10,60%
ALGAS 0 0 0,00%
TOTAL GENERAL 16868 13020 29,60%
TOTAL IMP 361984 331278 9,30%
TOTAL EXP 2566700 2644021 -2,90%
TOTAL 2928684 2975299 -1,60%

FUENTE: L"Office d"Exploitation des Ports au Maroc.

iii.  Los flujos de equipamiento moderno son un nuevo fenémeno y crecen
en base a la subida del nivel de vida y las necesidades provocada por la
apertura de esta region al mundo. Corresponden a la importacion de
material de equipamiento electrodoméstico e industrial, con
procedencia de los nuevos paises industriales asiaticos, por via

maritima y de Marruecos por via terrestre.
3.5. Problemas del comercio.

El desarrollo econémico del Sahara Occidental esta basado en la explotacion
de los recursos primarios (ganaderia, extraccion de los fosfatos), pero este desarrollo
sigue siendo aun insuficiente para promover la autosuficiencia en todas las haciendas
econdmicas de la region, debido a las condiciones del medio hostil para la agricultura,
a la falta de infraestructuras y al desarrollo tardio de la region.

Las bases de su desarrollo se tienen que importar, colocando a esta region bajo la
dependencia de las regiones de clima menos arido, favorable a la agricultura (Espafia
hasta 1975, luego Marruecos), paises industrializados y en vias de desarrollo
(Marruecos, Sudeste asiatico, Europa) y paises capaces de invertir en esta region

(Marruecos, paises industrializados occidentales)*”3,

173 \éase Thiriet, M. (1997).
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Existe sin embargo un desarrollo local, basado en los intercambios comerciales, pero
que no participan de la poblacion autdctona todo lo que debiera; aunque parece que
una parte de la poblacion que poseia un determinado capital materializado en
camellos haya podido transformar una parte de ese capital animal en capital industrial

y asi participar en equipamiento de la region junto con el Gobierno marroqui.

Del mismo modo, se contrasta también la naturaleza de las actividades; las actividades
primarias y terciarias que ocupan el mayor numero de activos (en términos de
produccién y valor), en detrimento de la actividad industrial, quién sigue siendo
embrionario en este sector: esto constituye una ruptura importante en el desarrollo

econdmico de la region.
4. El turismo.

La actividad turistica en el Sahara Occidental se ha desarrollado muy por debajo de
sus posibilidades a lo largo de los afios, teniendo grandes carencias en muchos de los
aspectos necesarios para la aceptacion de turistas. Actualmente, el turista que pretenda
viajar al Sahara Occidental tiene que estar preparado para un viaje de aventura en
muchos sentidos: visado, alojamiento, transporte, etc. Y a que el territorio ha estado

oculto y ha sido un destino infrecuente para los turistas durante mucho tiempo.

Aunque el Reino de Marruecos recibe millones de turistas cada afio, no se han
desarrollado estructuras necesarias para hacer del Sahara Occidental una region que
acoja los turistas deseosos de viajar a la zona; aunque esté permitido el acceso de

viajeros a las zonas controladas por Marruecos*’.

Una de las principales causas del atraso turistico en la zona ha sido la situacion de

guerra y los continuos problemas politicos existentes entre los afios 1975y 1991.

En los ultimos afios, ha existido una pequefia evolucidn en el desarrollo turistico de la
region, especialmente por las excursiones con duracién de un dia que se realizan
desde las Islas Canarias —en su mayoria turistas europeos- en grupos organizados,
ayudado por el alto el fuego y por el desarrollo del aeropuerto de Laayoune. Pero las
expectativas creadas en torno al desarrollo turistico de la zona no se han visto

cumplidas.

174 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 201-207.
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4.1. Tipologia de las visitas turisticas.

El potencial turistico del Sahara Occidental se basa en los diversos paisajes
deserticos de los que cuenta; la amplitud del litoral ofrece lugares de gran calidad para
el desarrollo del turismo de balnearios, ademas de un turismo de aventura y

entretenimiento.

El oasis de Lamseid, la sebkha del Tah, la laguna de Naila, la bahia de Khinifis, las
dunas de arenas, la cascada de Oum Dbaa, el valle de Rafoudart y el faro espafiol de
Boujdour son los lugares mas caracteristicos que ofrecen unas particularidades

capaces de hacer evolucionar el sector turistico.

A pesar de la existencia de una riqueza paisajistica como sociocultural, la regién sufre
una insuficiencia en su infraestructura turistica —hoteles, puertos deportivos, camping,
etc.-. La ciudad de Laayoune engloba la mayoria de la infraestructura hotelera con la
que cuenta el Sahara Occidental, sus nimeros son de unos 10 hoteles registrados!™ y
unos 21 hoteles no registrados.’’® Por sus particularidades turisticas y por su
proximidad a los principales polos de atraccion turisticos (Afadir y las Islas
Canarias), esta region debe desempefiar un papel dinamico en la promocion turistica

mediante la promocion del turismo del desierto y las excursiones desérticas.

La visita diaria tipica al Sahara Occidental normalmente se suele hacer mediante
vuelo charter a primeras horas de la mafiana entre las Islas Canarias y Laayoune en
grupos no mayores de 50 personas, y con una vuelta planificada a dltimas horas del
diat’’

Si los visitantes quieren pasar mas dias en el Sahara Occidental, también pueden

visitar las playas de Laayoune, la depresion del Tah, y la laguna de Naila.

Las depresiones de sal del Tah tienen una extension de unos 350 km?2 y esta situada
por debajo del nivel del mar ofreciendo unas vistas panoramicas. La laguna de Naila

ofrece la posibilidad de ver el area donde anidan numerosas aves migratorias.

175 \éase Le Maroc des Regions 2003.
176 \/éase Ministere de la Communication du Maroc.

177 \s¢ase Thobhani, A. (2002). P. 201-207.
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Habria que hacer notar que no todos los visitantes del Sahara Occidental se registran
como turistas, ya que muchos de ellos trabajan para la mision de la ONU en el
territorio, ademas habria que apuntar también que aproximadamente unos 30.000

marroquies visitan el territorio al cabo del afio.

Las otras regiones saharauis ofrecen una pobre actividad turistica, por ejemplo, la
region de Smara registrd solo 415 turistas para el afio 199818, y aproximadamente
unos 51.000 marroquies visitaron la zona para el mismo afio. Esta region es conocida
por la atraccion religiosa, ya que contiene las zaouias famosas por su relaciéon Sidi
Ahmed Rguibiu, cuyo festival anual recibe cientos de fieles a la zona. Esta region es
también famosa por sus pinturas rupestres. Ademas ha sido ciudad de paso en ciertas
ocasiones para el Rally Paris Dakar. Dakhla y la region de Oued Ed Dad estan siendo
promocionadas por la belleza de sus playas, pero reciben muy poca afluencia

turistical™®.
4.2. Infraestrura hotelera.

La infraestructura turistica existente en el Sahara Occidental es tan pobre como su
afluencia turistica. A pesar de los muchos kilometros de playa, no existen grandes
complejos turisticos que ofrezcan sus servicios, pero existen proyectos de ejecucion

de los mismos para la zona de Laayoune.

Uno de los problemas del Sahara Occidental respecto al turismo es la competencia
con otras zonas mejor preparadas para la afluencia de visitantes en Marruecos y en las

Islas Canarias.

Cuadro 20.

Region namero de hoteles capacidad
Laayoune 35 1621
Smara 10 337

Oued Eddahab 9 344
Boujdour 2 80

Fuente: “Western Sahara Since 1975 under morocoan administration”

178 \sgase Thobhani, A. (2002). P. 201-207.
179 |bid,
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Actualmente, gran parte de los hoteles disponibles en Laayoune son ocupados por
personal de la mision de Naciones Unidas que realizan sus labores en la zona. Por lo
que si en algin momento esta mision finaliza, dada la pobre afluencia turistica, los

hoteles se encontraran graves problemas para su supervivencia.
4.3. Red de agencias de viajes y oficinas de turismo.

Existen 3 agencias de viajes en la ciudad de Laayoune pertenecientes a

hombres de negocios saharaui®,

El Ministerio de Turismo de Marruecos tiene una oficina de turismo en Laayoune,
pero su estructura organizativa es deficitaria ya que no ofrece una variedad suficiente
en sus servicios turisticos poniendo de manifiesto la poca intencion por parte del
gobierno marroqui de desarrollar el turismo en la regién, ya que en su ultimo
“programa de desarrollo de las provincias del sur del Reino 2004-2008”8! no existen

inversiones previstas para el desarrollo de la actividad turistica.

180 \/éase Thobhani, A. (2002). P. 201-207.
181 Véase “Programa de desarrollo de las provincias del Sur del Reino”.
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F.- CONCLUSION.

La realizacion de este trabajo supone la recopilacion de numerosos datos y estudios
econdémicos que hasta la fecha no se encontraban publicados en espafiol. Toda
bibliografia existente trataba los problemas politicos y bélicos de la region, 6 en su
caso, realizaba un exhaustivo andlisis econémico anterior a la ocupacion marroqui.
Por lo que nos hemos basado en informaciones de uno y otro bando para su

composicion.

Aqui se ponen de manifiesto las causas econdmicas que repercuten en problemas
politicos y sociales, ya que se ofrecen una amplia variedad de recursos econémicos de
los que dispone el Sahara Occidental tanto en su subsuelo, como en las aguas que son

de su jurisdiccion.

El potencial econdémico es lo suficientemente grande como para que algin autor lo
haya denominado el Kuwait del Magreb, ya que une dos importantes matices a tener
en cuenta a la hora de realizar la renta per cépita de un pais: una baja densidad de
poblacién y unos recursos lo suficientemente amplios como para asegurar una buena

capacidad adquisitiva a sus habitantes.

Actualmente, el Sahara Occidental es uno de los centros en los que se organiza la
emigracion clandestina hacia Espafia, pero en un futuro, podria ser un pais — ya que en
la actualidad un total de 60 paises reconocen a la RASD como una republica

independiente-receptor de emigrantes procedentes de otras naciones africanas.

Tras haber realizado este analisis econdmico, las conclusiones son claras: nos
encontramos ante una region con un claro potencial econémico, ya sea por los
fosfatos, hierro y otros minerales de que dispone, por las ricas pesquerias que se

encuentran en sus aguas jurisdiccionales, o por el futuro potencial en hidrocarburos.

Sea por una cuestion u otra, esta region debe de tener derecho a la autodeterminacion
y a la realizacion de un referendum con todas las garantias al igual que el resto de las
naciones. Hasta la fecha, Marruecos se ha opuesto a los planes de paz planteados, y
nos encontramos en una situacion legal similar a la que el territorio se encontraba tras
la marcha espafiola. Esta oposicion alauita puede venir por diversos motivos que no
son objeto de estudio por nuestra parte, pero un claro motivo podria ser el econdémico,
ya sea por las fuertes inversiones realizadas hasta la fecha, o por lo que puede ser mas

importante, por los recursos de los que dispone esta region.
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